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1 Przedmiot opracowania

1.1 Cel opracowania

Celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego
jest zapewnienie efektywnych przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanych
przez Powiat Karkonoski, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu. Opieraj3 sie
one na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego,
przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.
Dodatkowymi celami planu jest zapewnienie odpowiedniego standardu ustug transportowych,
poprzez:

dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
integracje systemoéw taryfowo - biletowych,

redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,
zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu oséb.

Biorgc pod uwage analizy zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak roéwniez
uwzgledniajgc mozliwosci finansowe samorzadu, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu
zbiorowego, sposoby jakimi powinno zarzadzac sie nim oraz mozliwosci rozwoju.

Aktualizacja dokumentu zostanie poddana pod konsultacje spoteczne, ktére bedg przeprowadzane
przez okres 21 dni. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzy¢ bedzie przekazaniu informacgji
o planowanych dziataniach w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim -
wptywaniu mieszkancow na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie im zgtaszania uwag
i propozycji oraz kreowania wtasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu. Aktualizacja Planu,
po uchwaleniu przez Rade Powiatu Karkonoskiego i stanowi¢ bedzie akt prawa miejscowego.

1.2 Zakres planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat liczacy
co najmniej 80000 mieszkancéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, a takze powiat, ktéremu powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy
tgcznie co najmniej 120 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze'.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu karkonoskiego, skladajgcego sie
z 9 gmin.

1 Art. 9, ust. 1, pkt 3 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym
Zrédto: Opracowanie wiasne

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu karkonoskiego a przedmiotowo?:

sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

preferencje dotyczace wyboru rodzaju $srodkéw transportu,

planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajgcy poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,

organizacje systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

2 lbidem art. 12.
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Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego)
obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno - gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W Planie Transportowym zostaty przedstawione zagadnienia, ktoére obrazujg obecng sytuacje
w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie karkonoskim, jak i réwniez charakterystyke
funkcjonujgcego systemu transportowego, jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe. W oparciu o powyzszg diagnoze dla powiatu karkonoskiego okreslono standard
komunikacyjnej obstugi pasazerow, ktory powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady
organizacji rynku przewozdéw i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie publicznego
transportu zbiorowego. Celem propozycji kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na obszarze powiatu karkonoskiego, jest uatrakcyjnienie komunikacji zbiorowe;.

1.3 Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostalty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

gminne przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy Ilub gmin sgasiadujgcych,
ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne
niz przewozy powiatowe, powiatowo - gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie3,
komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast,

miast i gmin sgsiadujacych,

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu

wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy

pasazerskie?,
odptatnosé - stopien pokrycia kosztéw przewozéw przychodami ze sprzedazy biletéw i z tytutu
optat dodatkowych,
operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zakiad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie

3 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3.
4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4.
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ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
W umowie>,

organizator publicznego transportu zbiorowego - witasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organizatorem”, o ktéorym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007¢,

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) Ustawy z dnia
16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajgcg kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami’,

pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez Pahnstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktéca lub grozi zaktdceniem konkurencji
poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towaréws, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane
handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane wart. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

powiatowe przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin
i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw
sgsiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatow;
inne niz przewozy gminne, powiatowo - gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewodzkie®,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktére utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie'©,

przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu'’,

przewéz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu

5 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8.

6 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9.

7 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j).

8 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

9 Art. 4 ust. 1 pkt 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

10 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a.

11 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11.
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zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze'?,

publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany
w okres$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej'?,

standard transportowy - minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w Scistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatoréw
i przewoznikoéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego- umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej'4,

wojewoédzkie przewozy pasazerskie - przewdz osdéb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoéch powiatéw
i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sasiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrécenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo - gminne,
metropolitalne i miedzywojewo6dzkie',

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego'®.

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 12.
13 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14.
14 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24.
15 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25.
16 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26.
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2 Metodologia tworzenia planu
Plan jest dokumentem, ktory sktada sie z:

czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz

z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowana

oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku

przewozdw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci

L.p. Element planu Nr rozdziatu
Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem, w tym:

1 informacje ogélne o powiecie karkonoskim, jego demografia, gospodarka i sfera 3
spoteczna,
informacje ogdlne o gminach leiacych na terenie powiatu karkonoskiego.

Opis istniejgcej sieci komunikacyjnej na obszarze powiatu karkonoskiego, w tym:

5 transport kolejowy, q
transport drogowy, w tym Powiatowa Komunikacja Karkonoska oraz jeleniogorska
komunikacja miejska.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym planem, w tym:
zagospodarowanie przestrzenne powiatu karkonoskiego,
jego uktad drogowy,

3 . . 5
transport indywidualny,
ruch na drogach wojewddzkich i krajowych,
wplyw transportu na srodowisko.

A Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, w tym: 6
lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu, w tym preferencje wynikajace
5 ze strategii zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajace potrzeby oséb 7
niepetnosprawnych.
Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej oraz pozadany standard ustug przewozowych, w tym:
uwzglednienie potrzeb os6b niepetnosprawnych,

6 ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajgcego potrzeby Srodowiskowe, w tym 8
linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania.

Zasady organizacji rynku przewozéw i planowania oferty przewozowej, w tym:
aspekty prawne,

7 przewidywany tryb wyboru operatora, 9
zasady przygotowywania oferty przewozowej,
projektowanie systemu taryfowo-biletowego.

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:

8 formy i irédta finansowania ustug przewozowych, 10
rentownos¢ linii komunikacyjnych.

9 Organizacja systemu informacji pasaierskiej - w wezlach przesiadkowych, na dworcach 1

i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwiazanych bezposrednio z transportem.
10 Kierunki rozwoju publicznego transportu zhiorowego 12

Zrédto: Opracowanie wiasne
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3 Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego planem
3.1 Informacje ogélne o powiecie karkonoskim

Powiat Karkonoski utworzony zostat 1 stycznia 1999 r. w ramach reformy administracyjnej, przy czym
do 31 grudnia 2020 r. funkcjonowat pod nazwg powiatu jeleniogérskiego. Powiat Karkonoski, ktérego
siedziba znajduje sie w Jeleniej Goérze, potozony jest w potudniowo-zachodniej Polsce, potudniowej
czesci wojewodztwa dolnoslgskiego. Powiat Karkonoski zlokalizowany jest w Kotlinie Jeleniogdrskiej
oraz otaczajacych jg pasmach gorskich Sudetéw Zachodnich, do ktérych zaliczajg sie Karkonosze, Géry
Izerskie, Rudawy Janowickie i Gory Kaczawskie.

W sktad powiatu karkonoskiego wchodza:

gmina wiejska Janowice Wielkie,
gmina wiejska Jezéw Sudecki,
gmina miejska Karpacz,

gmina miejska Kowary,

gmina wiejska Mystakowice,
gmina miejska Piechowice,
gmina wiejska Podgorzyn,
gmina wiejska Stara Kamienica,
gmina miejska Szklarska Poreba.

Powiat karkonoski graniczy z powiatami: jaworskim, kamiennogorskim, Iwowecki, ztotoryjskim oraz
Jelenig Gora, posiadajgcg status miasta na prawach powiatu, a od potudnia z Republikg Czeska.
Potozony jest w obrebie miejskiego obszaru funkcjonalnego Jeleniej Goéry, w ramach ktorego
wyznaczony zostat Subregionalny Obszar Funkcjonalny Aglomeracja Jeleniogdérska.

3.2 Demografia

Powiat karkonoski zamieszkuje 61 016 mieszkancow (wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r.), w tym
29 389 mezczyzn i 31 627 kobiet. Gestos¢ zaludnienia wynosi 97 oséb na 1 km?.

Tab. 3.1 WskaZniki demograficzne powiatu karkonoskiego na tle wojewddztwa dolnoslqgskiego

Lp] Wskanik 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Ludnosé 64 599 64 395 64 178 63 855 63 591 61884 61469 61016
1.| -w wojewddztwie
o 2904207 | 2903710 | 2902547 | 2901225 | 2900163 | 2908378 | 2897737 | 2888033
dolnoslaskim
Osoby pracujace 10017 10419 10 305 1031 1377 9811 8299 bd
2.| -w wojewédztwie
e 825 572 845 798 862 746 870 838 885 500 897 278 845 895 bd
dolnoslaskim
Osoby w wieku 8437 8343 8 306 8277 8199 8 361 8 264 7994
3 przedprodukcyjnym
‘| -w wojewddztwie
e 486 540 487 606 490 609 493 594 496 082 499 214 501 866 501 270
dolnoslaskim
Osoby w wieku 43 146 42 468 41742 40 998 40 391 38 254 37759 37371
" produkcyjnym
‘| -w wojewddztwie
T 1823505 | 1800317 | 1776051 | 1753236 | 1733170 | 1734051 | 1714445 | 1697536
dolnoslaskim
Osoby w wieku
5. ) 13016 13584 14130 14 580 15 001 15 269 15 446 15 651
poprodukcyjnym
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Lp.| Wskainik 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
-w wojewddztwie
L 594 162 615 787 635 887 654 395 670 911 675113 681 426 689 227
dolnoslaskim
Stopa bezrobocia [%] 12,9 1,4 9,2 8,9 8,2 10,1 10,5 8,5
6. -w wojewédztwie
L 8,5 1,2 57 5,2 4,6 5,6 49 4,5
dolnoslaskim
Przyrost naturalny
. 3,5 -5,2 -4,8 -6,8 -5,8 -1,8 9,7 9,1
. [na 1000 ludnosci]
‘| -w wojewédztwie
L -1,8 -1,1 -1,3 -1,8 -2,0 -4,07 -5,49 -4,62
dolnoslaskim
Saldo migracji
L. 1,0 0,9 0,8 0,4 1.4 2 -0,2
8 [na 1000 ludnosci]
‘| -w wojewédztwie
L 1.0 1.0 1.3 1,7 1.3 1.2 1.2
dolnoslaskim

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

W latach 2015-2022 w powiecie karkonoski nastepowat proces depopulacji. Liczba ludnosci zmniejszyta
sie o ok. 3,5 tysigca mieszkancow.

W opisywanym okresie nastapit spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym o ok. 6 tysiecy,
tj. 0 13,4%. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym ulegta nieznacznemu obnizeniu (spadek
0 5,3%), natomiast liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym istotnie wzrosta o ok. 2 600, tj. 0 20,2%.

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne w powiecie karkonoskim.

L.p. Wskaznik 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
1 Urodzenia zywe 516 472 434 451 422 440 348 329
2 Zgony 744 804 792 883 789 920 947 887
3. Naplyw ludnosci - 847 854 925 1005 M1 923 801
4 Odptyw ludnosci - 780 793 877 980 825 800 812
5 Saldo migracji - 67 61 48 25 86 123 -1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci powiatu karkonoskiego do 2060 r.

Grupy wieku/rok 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Ogétem 60 186 59 566 57 703 55 455 53 063 50 667 43 344 46 000
0-14 7 106 6 279 5276 5085 5084 5054 4843 4448
15-59 34 853 34614 32 854 29 537 26 157 23 885 22 525 21705
60-64 3825 3576 4383 5112 5100 4073 3316 2 827
65-79 12 224 11721 10 202 9 861 11114 12 394 12 088 10 595

80 i wiecej 2178 3376 4988 5 860 5608 5261 5572 6 425

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

W perspektywie do 2060 r. przewiduje sie spadek ogdlnej liczby ludnosci powiatu z 60,2 tys. w 2025 r.
do 46,0 tys. w 2060 r.- tgcznie o 23,6%. W grupie wiekowej 0-14 spadek ten wyniesie 37,4%, nastepnie
w grupie wiekowej 60-64 prognozowany spadek moze osiggng¢ wynies¢ 26,1%. Najwiekszy spadek
dotyczy grupy oséb w wieku 15-59 lat, w ktdrej spadek populacji wyniesie az 37,7%. W grupie wiekowej
65-79 nastgpi spadek o 13,3%. Najwieksza zmiana dotyczy grupy osob powyzej 80 roku zycia,
gdyz prognoza przewiduje gwattowny wzrost o 195,0%. Takie zmiany w udziatach w ludnosci powiatu
karkonoskiego Swiadczg o starzeniu sie spoteczenstwa, co spowodowane jest gtéwnie przez spadajgce
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saldo migracji i nasilajacy sie ujemny przyrost naturalny. Efektem tego bedzie zmniejszenie liczby oséb
mobilnych oraz spadek zapotrzebowania na przewozy szkolne i pracownicze, przy jednoczesnym
wzroscie zapotrzebowania na podréze transportem publicznym przez osoby starsze.

3.3 Gospodarka
W powiecie karkonoskim w 2022 r. dziatato ponad 12 tys. podmiotéw gospodarczych. Osoby pracujgce
stanowity 13,5% ogdtu mieszkancow (21,8% osdb w wieku produkcyjnym).

Tab. 3.4. Struktura zatrudnienia w powiecie karkonoskim w 2021 r.

- . w tym:
Wyszczegginienie Ogotem przemyst, budownictwo rolnictwo, lesnictwo ustugi
Osoby pracujace 8299 3583 845 3871
Udziat [%] 100 43 12 45

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Powiat karkonoski charakteryzuje sie wysokim potencjatem turystycznym dzieki korzystnemu potozeniu
w Sudetach Zachodnich, tworzonymi m.in. przez Karkonosze. Dzieki temu wyréznia sie na tle
pozostatych powiatdw na terenie wojewddztwa jak i pozostatych w kraju. Gesta sie¢ szlakow
rowerowych oraz pieszych, obszerna oferta noclegowa, wiele miejsc turystycznych i historycznych
sprawiajg, ze istotng gatezig gospodarki jest turystyka. Warto zauwazy¢, ze region tetni zyciem nie tylko
w sezonie zimowym, w ktérym gtéwnie uruchamiane sg stoki narciarskie oraz organizowane narciarskie
imprezy sportowe, ale takze w pozostalych porach roku gtéwnie dzieki turystyce aktywnej
i uzdrowiskowej, przy czym pod wzgledem liczby oséb przyjezdnych znaczgco wyréznia sie okres letnich
wakacji szkolnych.

W 2022 r. dochody budzetu powiatu wyniosty 101,7 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca daje
1 664,0 zt), a wydatki - 97,3 miIn zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca -1 591,8z4).

Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe powiatu karkonoskiego dotyczgce publicznego transportu zbiorowego

Lp. Wyszczegdlnienie 2018 2019 2020 2021 2022
7, | Dochody Powiaty 74 685,5 82 052,6 83 231,9 92 935,5 101745,8
ogétem [min z{]
5, | Wydatki Powiatu ogGlem 75 345,9 79153,3 73952,9 82 557,8 97 330,3
[min zi] w tym:
3. w Dziale Transport i £3cznos$¢ wyodrebniono wydatki biezace
Ogdtem [min z4]: | 2181 | 19129 | 20439 48415 |  7550,0
4. ‘ w Dziale Transport i taczno$é wyodrebniono wydatki majatkowe
Ogétem [min zH]: | 64627 | 99517 | 16495 25880 | 40965
5. w Dziale Transport i £czno$¢ wyodrebniono
';;::ﬁ'z':]‘fb""“e powiatowe 1831,5 2029,1 3693,1 4953,4 74103

Zrédio: Bank Danych Lokalnych, GUS
Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu karkonoskiego w zakresie
gminnych i powiatowych przewozéw pasazerskich jest finansowane z budzetéw samorzadowych,
przy czym jego poziom jest wyraznie zrdéznicowany, zar6bwno W ujeciu wartosciowym,
jak i w przeliczeniu na 1 mieszkanca.
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Planowane wydatki na publiczny transport zbiorowy w 2024 r.
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Rys. 3.1 Wydatki na publiczny transport zbiorowy w 2024 r.
Zrédto: uchwaty budzetowe JST na 2024 r.

3.4 Sfera spoteczna

W powiecie karkonoskim znajduje sie 26 szkdt podstawowych oraz 11 szkét ponadpodstawowych,
w tym licea ogdlnoksztatcgce, szkoty branzowe | stopnia oraz szkoty techniczne. W roku szkolnym
2021/2022 w szkotach podstawowych uczyto sie ponad 3,9 tys. ucznidw oraz w ponadgimnazjalnych
okoto 800 ucznidw.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze zdecydowana wiekszos¢ szkét ponadpodstawowych znajduje sie
poza obszarem powiatu karkonoskiego na terenie Jeleniej Géry.

Tab. 3.6 Edukacja w powiecie karkonoskim w roku szkolnym 2021/2022

Przedszkola 26 1661
Szkoly podstawowe 26 3946
Szkoly zasadnicze zawodowe 4 179
Szkoly zawodowe i technika 2 272
Licea ogdInoksztatcace 5 342

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
Na terenie powiatu wystepuje wiele atrakcji turystycznych. Znajdujg sie w nim:

»  Kosciot Wang w Karpaczu,

= Huta Szkta Krysztatowego Julia w Piechowicach,
= Wodospad Kamienczyk w Szklarskiej Porebie,

»  Muzeum Mineralogiczne w Szklarskiej Porebie,
= Sztolnie w Kowarach,

= Zapora na tomnicy w Karpaczu,

= Muzeum Sportu i Turystyki w Karpaczu,
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Ponadto, na terenie powiatu znajduja sie osrodki kulturalne:

Gminny Os$rodek Kultury w Mystakowicach,

Piechowicki Osrodek Kultury,

Miejski Osrodek Kultury w Kowarach,

Gminny Os$rodek Kultury w Janowicach Wielkich,

Gminny Osrodek Kultury Sportu i Rekreacji w Jezowie Sudeckim,
Miejski Osrodek Kultury w Szklarskiej Porebie,

Centrum Kultury i Turystyki w Karpaczu.

Na terenie powiatu karkonoskiego funkcjonujg m.in. Centrum Medyczne Karpacz S.A. (ul. Mysliwska 13)
oraz Szpital Bukowiec w Kowarach (ul. Sanatoryjna 15). Ponadto w pozostatych gminach funkcjonujg
gminne osrodki zdrowia.

3.5 Informacje ogdélne o gminach wchodzacych w skiad powiatu
karkonoskiego

Powiat Karkonoski tworzy 9 gmin, do ktorych zaliczajg sie 4 gminy miejskie oraz 5 gmin wiejskich,
na obszarze ktorych znajduja sie 44 sotectwa (tgcznie na terenie powiatu jest 48 miejscowosci).

| — Gmina miejska Piechowice

Gmina miejska potozona w potudniowo - zachodniej czesci powiatu, graniczaca
od pétnocnego wschodu z Jeleniag Go6rg, od wschodu z gming Podgorzyn,
od zachodu ze Szklarskg Porebg, a od poétnocy z gming Stara Kamienica.
Miejscowos¢ lezy nad Kamienng, niewielkg rzeka dorzecza Odry, doptywem Bobru
oraz uchodzgcym doh w Piechowicach doptywem - Matg Kamienng. Zamieszkana
przez 5798 mieszkancéw o powierzchni okoto 43 km2. Miasto potozone jest na wysokosci 360-480 m
n.p.m., a granica administracyjna siega az do wysokosci 1 509 m n.p.m., gdzie znajduje sie drugi
co do wielkos$ci szczyt Karkonoszy - Wielki Szyszak. Piechowice lezg na trasie DK3, ktéra przebiega
na odcinku Swinoujscie - Jakuszyce stanowigcg polskg cze$¢ miedzynarodowej trasy E65. Od DK3
odchodzi droga wojewo6dzka bez numeru (obwodnica Piechowic) przenoszgca ruch tranzytowy
z gtbwnej ulicy miasta (ul. Krysztatowa). Ponadto przez Piechowice przebiega linia kolejowa 311 w relacji
Jelenia Gora - Szklarska Poreba - Granica Pahstwa, na ktorej funkcjonujg 3 stacje i przystanki kolejowe,
tj. Piechowice Dolne, Piechowice i Gérzyniec.

Gmina wiejska Podgorzyn

Gmina wiejska potozona w potudniowej czesSci powiatu karkonoskiego
o powierzchni 83 kmz2. Siedziba wtadz gminy to Podgérzyn. W 2022 roku gmine
zamieszkiwaty 8 147 osoby. Gmina Podgorzyn sasiaduje od zachodu i potnocy

zmiastem Jelenia Gora, od potnocnego - wschodu zgming Mystakowice,
od wschodu z miastem Kowary, od potudnia z miastem Karpacz oraz z Czechami.
Na terenie gminy Podgérzyn znajduje sie 10 miejscowosci: Borowice, Glebock, Marczyce, Mitkéw,
Podgdrzyn, Przesieka, Sosnéwka, Staniszéw, Sciegny, Zachetmie.
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Gmina wiejska Stara Kamienica

Gmina wiejska potozona w zachodniej czeSci powiatu karkonoskiego. Siedziba

witadz gminy to Stara Kamienica. W 2022 roku gmine zamieszkiwaty 5 304 osoby,
a jej powierzchnia wynosi 110 km2. Gmina Stara Kamienica graniczy: od potudnia
z gming Piechowice i Szklarska Poreba, od pdétnocnego zachodu miastem i gming
Mirsk, Lubomierz, Wlen, od wschodu gming Jezéw Sudecki i miastem Jelenia Géra.

Na terenie gminy znajduje sie 10 sotectw: Antonidéw, Barcinek, Chromiec, Kopaniec, Kromnow,
Mata Kamienica, Nowa Kamienica, Rybnica, Stara Kamienica, Wojcieszyce. Gmina Stara Kamienica
lezy na trasie DK3 w relacji Swinoujscie - Jakuszyce stanowigcg polskg czeé¢ miedzynarodowej trasy E65
oraz DK30 Zgorzelec - Luban - Gryféw Slaski - Jelenia Géra. Przez obszar gminy przebiega DW358
Swieradéw Zdréj - Stara Kamienica - Szklarska Poreba. Ponadto na terenie gminy funkcjonuje takze
linia kolejowa nr 274 Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra - Luban - Zgorzelec, na ktérej zlokalizowane
sg stacje i przystanki kolejowe w Rybnicy i Starej Kamienicy.

Gmina miejska Szklarska Poreba

Miasto zlokalizowane w potudniowo - zachodniej czesci powiatu karkonoskiego.
Zamieszkane jest przez 5872 mieszkancéw, a jego powierzchnia wynosi 75 km2,
Potozone w dolinie rzeki Kamiennej i jej doptywow (Kamienczyka i Szklarki),
od potudnia na stokach Karkonoszy z dominujgcg nad miastem Szrenicg (1 362 m
n.p.m.), od pétnocy na stokach Gor lIzerskich z Wysokim Kamieniem (1 058 m
n.p.m.) i Czarng Go6rg (965 m n.p.m.), zas od wschodu wzniesienia Pogorza

Karkonoskiego oddzielajg miasto od Kotliny Jeleniogérskiej. Sasiednie gminy: Mirsk, Piechowice,
Stara Kamienica. Gmina sgsiaduje z Czechami. Szklarska Poreba dzieli sie tradycyjnie na nastepujace
czesci (dawne wsie lub osiedla): Biata Dolina, Szklarska Poreba Goérna, Marysin, Szklarska Poreba
Srednia, Szklarska Poreba Dolna, ponadto administracyjnie czeécig Szklarskiej Poreby sg Jakuszyce.
Szklarska Poreba lezy na trasie DK3 w relacji Swinoujécie - Jakuszyce stanowigcg polskg czes¢
miedzynarodowej trasy E65. Ponadto przez Szklarska Porebe wytyczona jest DW358 Swieradéw Zdréj -
Stara Kamienica - Szklarska Poreba. Przez miasto przebiega takze linia kolejowa nr 311 Jelenia Géra -
Szklarska Poreba - Jakuszyce - Granica Panstwa, na ktorej zlokalizowanych jest az 5 przystankéw i stacji
kolejowych: Szklarska Poreba Dolna, Szklarska Poreba Srednia, Szklarska Poreba Goérna, Szklarska
Poreba Huta, Polana Jakuszycka.

Gmina wiejska potozona w po6tnocno - wschodniej czesci powiatu karkonoskiego,
nad Bobrem, na pograniczu Kotliny Jeleniogorskiej, Gor Kaczawskich i Rudaw
Janowickich w Sudetach Zachodnich. Z Janowic Wielkich wiedzie trasa na szczyt

nalezacy do Korony Gor Polski - Skopiec (724 m n.p.m.). Janowice Wielkie s3 tez
punktem wyjsciowym na najwyzszy szczyt Gor Otowianych - Turzec; do skalnego
miasta - Staroscinskich Skat (718 m n.p.m.) i do najwiekszej w rejonie Kotliny Jelenogorskiej jaskini
(dtugosci 36 m) w gtaziskach Fajki (600 m n.p.m.). W 2022 roku gmine zamieszkiwato 4 082 os6b. Gmine
tworzy 6 sotectw: Janowice Wielkie, Komarno, Miedzianka, Mniszkow, Radomierz, Trzcinsko o tgcznej
powierzchni 58 km2. Gmina lezy na trasie DK3, ktéra przebiega na odcinku Swinoujécie - Jakuszyce.
Przez obszar gminy przebiega takze linia kolejowa nr 274 Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra - Luban -
Zgorzelec zfunkcjonujgcymi stacjg kolejowg w Janowicach Wielkich i przystankiem kolejowym
w Trzcinsku.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego

JEZOW SUDECK]

Gmina wiejska Jezéw Sudecki

Gmina wiejska potozona w poétnocnej czesci powiatu karkonoskiego, na pograniczu
GOr Kaczawskich i Kotliny Jeleniogérskiej w Sudetach Zachodnich. Na terenie gminy
funkcjonuje lotnisko Jezéw Sudecki zarzgdzane przez Aeroklub Polski oraz kompleks
narciarski Ski Arena tysa Goéra. W 2022 roku gmine zamieszkiwato 7 830 oséb.
Wedtug danych z roku 2019 gmina Jezéw Sudecki ma obszar 94 km2. Sofectwa

w gminie Jezéw Sudecki stanowig: Chros$nica, Czernica, Dziwiszéw, Janowek, Jezow Sudecki, Ptoszczyna,
Siedlecin, Wrzeszczyn. Przez gmine Jezéw Sudecki przebiega DW365 w relacji Jelenia Gora - Dziwiszéw -
Stara Krasnica - Jawor.

KARPACZ

Gmina miejska Karpacz

Gmina miejska zlokalizowana w potudniowej czesci powiatu karkonoskiego. Karpacz
potozony jest w Karkonoszach, u stép Sniezki (1 602 m n.p.m.), ktérej polska cze$¢
znajduje sie w granicach miasta, w dolinie rzeki tomnicy oraz potokéw, bedacych
jej doptywami W 2022 roku gmine zamieszkiwato 4321 mieszkancow,
a jego powierzchnia wynosi 38 kmz2. Sgsiednie gminy: Kowary, Podgoérzyn. Na potudniu
gmina sasiaduje z Czechami. Stanowi jeden z najwazniejszych osrodkéw turystycznych w Sudetach, z

szerokg baza noclegowg oraz sanatoryjna.

Gmina miejska Kowary

Gmina miejska potozona w potudniowo - wschodniej czesci powiatu karkonoskiego,
na pograniczu Karkonoszy, Rudaw Janowickich i Kotliny Jeleniogorskiej,
ktérej wiekszo$¢ obszaru zurbanizowanego znajduje sie w dolinie Jedlicy (zwarta
zabudowa na dtugosci 5 km). Miasto o powierzchni 37 km?2 zamieszkuje
9913 mieszkancéw, co czyni Kowary najwiekszg miejscowoscia powiatu.

Kowary potozone sg w potudniowo-wschodniej czesci Kotliny Jeleniogdérskiej, pdtnocno-wschodniej
czesci Karkonoszy oraz potudniowo-zachodnim skrawku Rudaw Janowickich. Kowary sgsiadujg
od potudniowego zachodu z Czechami, od pdétnocy z gming Mystakowice, od zachodu z gming
Podgoérzyn i z miastem Karpacz, od wschodu z Gming Kamienna Gora oraz Lubawka. Granica biegnie
od Przeteczy Okraj poprzez Kowarski Grzbiet do Skalnego Stotu. W srodkowej jej czesci usytuowane jest
centrum miasta, ktore jest jego najstarszg czescig. Znajduja sie tu liczne generatory ruchu takie jak
placowki ustugowo-handlowe, osrodki edukacji, placéwki zdrowia itp. Przez obszar przebiegajg
dwie drogi wojewddzkie: DW367 Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary - Watbrzych i DW370 Rozdroze
Kowarskie (DW369) - granica panstwa Przetecz Okraj/ Pomezni Boudy.

Gmina wiejska Mystakowice

Gmina wiejska zlokalizowana we wschodniej czesci powiatu karkonoskiego
o powierzchni 88 km?. Siedzibg wtadz gminy sg Mystakowice. Gmina liczy 9 749 oséb.
Gmina Mystakowice obejmuje swym obszarem cze$¢ Rudawskiego Parku
Krajobrazowego, w tym niezwykle popularne Goéry Sokole z Krzyzng Goérg - 645 m
n.p.m. i Sokolikiem - 642 m n.p.m. W krajobrazie gminy dominuje masyw Rudaw
Janowickich  zjego najwyzszym  szczytem  Skalnikiem (945 m  n.p.m.).
Gmina Mystakowice sgsiaduje od potnocy z Jelenig Géra oraz gming Janowice Wielkie; na potudniu
z miastem Kowary, od wschodu z gming Kamienna Goéra, a od zachodu z gming Podgbrzyn. Na terenie
gminy znajduje sie 10 sotectw, do ktorych nalezg: Bukowiec, Dgbrowica, Gruszkéw, Karpniki, Kostrzyca,
Krogulec, Mystakowice, tomnica, Struznica, Wojandw. Przez obszar gminy przebiega DW367 Jelenia
Goéra - Mystakowice - Kowary - Watbrzych oraz czynna linia kolejowa z ruchem pasazerskim nr 274,
na ktérej funkcjonuje stacja kolejowa Wojanow.
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4 Istniejgca sie€¢ komunikacyjna na obszarze powiatu
karkonoskiego

System ogodlnodostepnego transportu publicznego funkcjonujgcego na terenie powiatu
karkonoskiego sktada sie z kilku niezaleznych podsysteméw w przewozach drogowych i kolejowych,
tworzonych przez niezalezne wzgledem siebie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
i przewozy komercyjne:

przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej:

transport kolejowy w wojewddzkich przewozach pasazerskich organizowanych przez
Wojewddztwo Dolnoslgskie, ktérych operatorami sg Koleje Dolnoslgskie S.A.
oraz POLREGIO S.A,,

transport kolejowy w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich organizowanych
przez Ministra Infrastruktury, obstugiwanych przez PKP Intercity S.A.,

autobusowa komunikacja miejska organizowana przez Miasto Jelenia Gore,
ktérej operatorem jest podmiot wewnetrzny Miasta, tj. Miejski Zaktad Komunikacyjny
sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze,

autobusowa komunikacja regionalna w powiatowych przewozach pasazerskich
organizowana przez Powiat Karkonoski na terenie powiatu karkonoskiego i lIwoweckiego,
ktérej operatorem jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej ,Tour” sp. z o.0.
w Jeleniej Gorze,

autobusowa komunikacja regionalna w powiatowych przewozach pasazerskich
organizowana przez Powiat Lwoéwecki funkcjonujgca na terenie powiatu lwédweckiego
oraz karkonoskiego i lubanskiego, ktérej operatorem jest Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej , Tour” sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze,

przewozy komercyjne:

autobusowy transport regionalny Swiadczony przez przewoznikéw prywatnych,
autobusowy transport dalekobiezny Swiadczony przez przewoznikéw prywatnych.

Jeleniogérska komunikacja miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Miasta Jelenia Gora, ale takze
na obszarze 5 gmin, z ktérymi 27.09.2019 r. zawarte zostaty bilateralne porozumienia miedzygminne
miedzy Miastem Jelenia Géra a:

Gming Janowice Wielkie,

Gming Jezéw Sudecki,

Gming Mystakowice,

Gming Podgbrzyn,

Gming Piechowice.
Przedmiotem porozumien P/1/2019, P/2/2019, P/3/2019, P/4/2019, P/5/2019 opublikowanych
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dn. 31.10.2019 r. pod poz. 6163 - 6167
jest powierzenie Miastu Jelenia Gora realizacji zadania publicznego w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego, polegajacego na planowaniu, organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem
zbiorowym na obszarze gmin bedgcych stronami porozumien. Zgodnie z ich trescig, organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na terenie gmin Janowice Wielkie, Jezéw Sudecki, Mystakowice,
Piechowice i Podgérzyn jest Miasto Jelenia Géra.
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W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono charakterystyke istniejagcych przewozédw w transporcie
publicznym, ktéra nie obejmuje przewozéw regularnych specjalnych oraz przewozéw
wykonywanych w komunikacji transgranicznej, do ktoérej zaliczajg sie przewozy kolejowe na linii
nr 311 oraz sezonowe przewozy komercyjne na 1 linii komunikacyjnej w transporcie drogowym.

4.1 Regionalny osobowy transport drogowy

4.1.1 Powiatowa Komunikacja Karkonoska

Z inicjatywy Starosty Karkonoskiego w dniu 01.02.2021 r. uruchomiony zostat nowy system
transportu publicznego w Dorzeczu Bobru w postaci powiatowych przewozow pasazerskich Powiatu
Karkonoskiego, ktéry funkcjonuje pod marka Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej na terenie
wszystkich gmin w powiecie. Warto zaznaczy¢, ze Powiat Karkonoski dotgczyt do grona 9 pozostatych
samorzadow na szczeblu powiatowym w wojewddztwie dolnoslgskim, ktére organizujg publiczny
transport zbiorowy, przy czym wielko$¢ zaplanowanej pracy eksploatacyjnej w sieci komunikacyjnej
organizowanej przez Powiat Karkonoski w 2021 r. jesttrzecia co do wielkosci wolumenu
w wojewddztwie.

Potaczenia w Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej funkcjonujg na terenie wszystkich gmin
wchodzacych w skfad powiatu karkonoskiego, docierajgc do 31 miejscowosci w powiecie oraz
10 w powiecie lwéweckim i Jeleniej Gory. Sie¢ potaczen Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej tworzy
9 linii komunikacyjnych (Rys. 4.1):

linia 101 kursuje na trasie z Chrosnicy przez Jezéw Sudecki do Jeleniej Gory,

okdlne, jednokierunkowe linie 102 i 112 obstugujg trase z Jeleniej Géry przez Janowice
Wielkie, Kowary, Mystakowice do Jeleniej Gory (w obu kierunkach),

linia 105 tgczy Kowary z Jelenig Gérg przez Podgoérzyn i jeleniogérskie osiedle Cieplice,

linia 106 jako potaczenie sezonowe funkcjonuje ze Szklarskiej Poreby Gérnej do Karpacza
przez Piechowice, jeleniogérski Sobieszéw i Podgorzyn,

linia 107 jest wspolng inicjatywg powiatu karkonoskiego i powiatu lwoweckiego tworzac
potaczenie pomiedzy stolicami powiatdéw przez Jezéw Sudecki i Wlen,

okdlne jednokierunkowe linie 108 i 118 obstuguja miejscowosci w gminie Stara Kamienica
na trasie z Jeleniej Gory przez Starg Kamienice, piechowicki Piastow i nastepnie do Jelenigj
GOry przez osiedla Sobieszéw i Cieplice,

linia 110 kursuje na trasie z Karpacza do Jeleniej Géry przez Mystakowice.

Powiat Karkonoski petni funkcje organizatora powiatowych przewozéw pasazerskich na terenie
Powiatu Karkonoskiego za wyjagtkiem linii 106, ktéra tgczac Karpacz ze Szklarska Porebga, tranzytowo
przebiega przez jeleniogodrski Sobieszéw. Dla potrzeby jej organizacji z planowanym uruchomieniem
od dnia 01.05.2021 r., Jelenia Géra posiadajgca status miasta na prawach powiatu, w dniu
01.04.2021 r. zawarta porozumienie powiatowe z Powiatem Karkonoskim', w mysl ktérego
powierzyta Powiatowi Karkonoskiemu organizacje powiatowych przewozéw pasazerskich. W 2022
roku sie¢ zostata rozszerzona o powiat Iwdwecki, w zwigzku z podpisanym porozumieniem

17 Porozumienie Nr 3 Powiatu Karkonoskiego | Miasta Jelenia Goéra dotyczace powierzenia zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich
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powiatowym z Powiatem Lwoweckim' i wynikajgcym z niego uruchomieniem linii 107 tgczacej
stolice obu powiatow. Operatorem sieci jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej "Tour"

Sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze.

Tab. 4.1 Przebieg tras linii Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej

Linia Przebieg trasy Okres kursowania
101 | CHROSNICA - Janéwek - Czernica - Ploszczyna - Jezéw Sudecki - JELENIA GORA PonledZI:a hlf —'plqtek
oprocz swiat
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 112 Poniedziatek - piatek
102 | JELENIA GORA - Radomierz - Janowice Wielkie - Trzcirisko - Karpniki - Struinica obrécz éwiat
- Gruszkéw - Kowary - Kostrzyca - Mystakowice - JELENIA GORA P 2
Linia’jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 102 Poniedziatek - piatek
112 JELENIA GORA - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary - Gruszkow - Strtlinica - obrécz wiat
Karpniki - Trzcinsko - Janowice Wielkie - Radomierz - JELENIA GORA P q
105 KOWARY - Sciegny - Mitkéw - Gtebock - S’osnéwka - Marczyce - Podgorzyn - Poniedziatek - sobota
JELENIA GORA oprocz Swiat
106 SZKLARSKA POREBA - Piechowice - Jelenia Géra - Podgorzyn - Marczyce - Soboty, niedziele i Swieta
Sosnowka - Glebock - Mitkéw - KARPACZ w okresie 1.I1X - 21.VI*
LWOWEK SLASKI - Mojesz - Ptawna Dolna - Ptawna Gérna - Marczéw - tupki - o
A . . - . . 2 . Poniedziatek - sobota
107 Wlen - Nielestno - Pilchowice - Strzyzov’wec - Siedlecin - Jezéw Sudecki - opréez swiat
JELENIA GORA
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 118
108 JELENIA GORA - Wojcieszyce - Kromnéw - Stara Kamienica - Mata Kamienica - Poniedziatek - pigtek
Chromiec - Antoniéw - Chromiec - Kopaniec - Kromnow - Piechowice - JELENIA oprocz Swiat
GORA
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 108
118 JELENIA GORA - Piechowice - Kopanina - Kromnéw - Chromiec - Antoniéw - Poniedziatek - pigtek
Chromiec - Mata Kamienica - Stara Kamienica - Kromnéw - Wojcieszyce - oprocz Swiat
JELENIA GORA
110 KARPACZ - Mitkéw - Mystakowice - JELENIA GORA Poniedziatek - piatek
oprocz Swiat

*- oraz 2.V i pigtek po Bozym Ciele. Nie kursuje 31.X11, 1.1, Wielka Sobota, obydwa dni Wielkanocy oraz 24-26.X1/

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie pks.jgora.pl

W ramach Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej uruchamianych jest:

57 kurséw w dni robocze szkolne,
57 kurséw w dni robocze feryjne,
20 kurséw w soboty w sezonie,

12 kurséw w soboty poza sezonem,
8 kurséw w niedziele w sezonie.

Najwyzsza liczba kurséw realizowana jest na linii 107 t3czacej siedziby powiatu karkonoskiego
i Iwéweckiego.

Wiekszos¢ linii kursuje wytacznie od poniedziatku do pigtku, w soboty kursujg wytacznie linie
1051 107 oraz sezonowa 106, a w niedziele kursy realizowane sg wytgcznie na sezonowej linii 106.

18 Porozumienie z dnia 11 marca 2022 r. dotyczace powierzenia zadan organizatora publicznego transportu

zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich pomiedzy Powiatem Karkonoskim a Powiatem Lwoweckim
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Tab. 4.2 Liczba kursow linii w Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej

101 10 10 0 0
102+112 11 11 0 0

105 7 7 7 0

106 w sezonie 8 8
106 poza sezonem 0 0 0 0
107 14 14 5 0
108+118 7 0 0

110 8 8 0 0

suma w sezonie 57 57 20 8
suma poza sezonem 57 57 12 0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie pks.jgora.pl

Taryfa biletowa bazuje na modelu taryfy strefowej, wedtug ktérej cena biletu jest uzalezniona
od liczby stref, na obszarze ktérych realizowana jest podréz. Dystrybuowane sg 2 rodzaje biletéw,
tj. jednorazowe i miesieczne, wobec ktorych stosowane sg ustawowe uprawnienia do przejazdéw
ulgowych.
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Rys. 4.1 Schemat Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej ze strefami biletowymi.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Podstawowym kanatem dystrybucji biletéow jest sprzedaz biletéw przez prowadzacych pojazdy,
realizowana przy uzyciu gotoéwki. Sprzedaz biletdw miesiecznych prowadzona jest wytgcznie w kasie

biletowej na Dworcu Autobusowym w Jeleniej Gorze.™

19 Powiatowa Komunikacja Karkonoska - Regulamin przewozéw https://www.pks.jgora.pl/regulamin-powiatowa-

komunikacja-karkonoska
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4.1.2 Powiatowa Komunikacja Lwéwecka

Z inicjatywy Starosty Lwéweckiego w dniu 01.03.2022 r. uruchomiony zostat kolejny nowy system
transportu publicznego w Dorzeczu Bobru w postaci powiatowych przewozow pasazerskich Powiatu
Lwéweckiego, ktory funkcjonuje pod marka Powiatowej Komunikacji Lwdweckiej na terenie
wszystkich gmin wchodzacych w skiad powiatu Iwoweckiego, przebiegajgc tranzytowo
przez 2 miejscowosci w powiecie karkonoskim na liniach taczacych Jelenig Gére z miejscowosciami
powiatu lwéweckiego:

linia 207 obstuguje trase z Jeleniej Gory przez Lubomierz, Gryféw Slaski, Mirsk
do Swieradowa Zdroju,
linia 217 tgczy Luban z Jelenig Gérg przez Olszyne i Gryféw Slgski.

Powiat Lwowecki petni funkcje organizatora powiatowych przewozdéw pasazerskich na terenie
Powiatu Lwéweckiego za wyjgtkiem linii 107 organizowanej w ramach Powiatowej Komunikagji
Karkonoskiej oraz linii 11, 12, 13i 23 organizowanych w ramach Izerskiej Komunikacji Autobusowe;j.

Tab. 4.3 Przebieg tras linii Powiatowej Komunikacji Lwdweckiej obstugujgcych powiat karkonoski

Linia Przebieg trasy Okres kursowania
LWOWEK SLASKI - Mojesz - Ptawna Dolna - Ptawna Gérna - Milecice - Poniedziatek - pigtek
200 Lubomierz - Radoniow - Krzewie Wielkie - Gryfow Slaski - Wieza - Zacisze - L
Kartowiec - MIRSK oprocz swiat
JELENIA GORA - Siedlecin - Rybnica - Pasiecznik - Zalesie - Wojciechéw -
207 Lubomierz - Radoniéw - Krzewie Wielkie - Gryfow S’!qski - Wi’eia - Za’cisze - Poniedziatek - pigtek
Kartowiec - Mirsk - Mroczkowice - Ortowice - SWIERADOW-ZDROJ oprocz Swiat
wybrane kursy skrécone w relacji JELENIA GORA - LUBOMIERZ
LUBAN - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice - Gryféw Slaski - Krzewie Wielkie Lo .
217 - Chmielen - Popieléwek - Pasiecznik - Rybnica - Siedlecin - JELENIA GORA Ponledn’a *elf —.plqtek
Wybrane kursy jada przez Ubocze zamiast Biedrzychowic oprocz swiat
S GRYFOW SLASKI - Ubocze - Rzasiny - Wolbroméw - Rzasiny - Gradéwek - Poniedziatek - pigtek
Ptéczki Dolne - LWOWEK SLASKI oprocz Swiat
160746 WLEN - Bystrzyca - Betczyna - Radomitowice - Gérczyca’\ - Przgz’dziedza - Poniedziatek - pigtek
Marczéw - Przeidziedza - Gorczyca - Sobota - LWOWEK SLASKI oprocz Swiat

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie powiatlwowecki.pl

Tab. 4.4 Liczba kurséw linii w Powiatowej Komunikacji Lwéweckiej

Linia Roboczy szkolny Roboczy feryjny Sobota Niedziela
200 8 8 0 0
207 10 8 0 0
217 12 10 0 0
160740 0 0
160746 2 0 0
suma 36 30 0 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie powiatlwowecki.pl

Taryfa biletowa bazuje na modelu taryfy kilometrowej, wedtug ktérej cena biletu jest uzalezniona
od przejechanej trasy, ale kazda linia ma osobne szczeg6towe ustalenia dotyczace cen.
Dystrybuowane sg 2 rodzaje biletéw, tj. jednorazowe i miesieczne, wobec ktérych stosowane sg
ustawowe uprawnienia do przejazdow ulgowych.
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4.1.3 lzerska Komunikacja Autobusowa

Z inicjatywy Starosty Lubarskiego w dniu 22.11.2021 r. uruchomiony zostat kolejny nowy system
transportu publicznego w Dorzeczu Bobru w postaci powiatowych przewozow pasazerskich Powiatu
Lubanskiego, ktéry funkcjonuje pod marka Izerskiej Komunikacji Autobusowej (w skrécie Izerka)
na terenie wszystkich gmin w powiecie dodatkowo obstugujac takze powiat lwoéwecki.

Powiat Lubanski petni funkcje organizatora powiatowych przewozéw pasazerskich na terenie
Powiatu Lubanskiego za wyjatkiem linii 11, 12, 13 i 23, ktéra tgczac Luban ze Swieradowem-Zdrojem
tranzytowo przebiegaja przez Ortowice w lwdweckiej Gminie Mirsk. Dla potrzeby ich organizacji
Powiat Lwéwecki powierza a Powiat Lubanski przyjmuje realizacje zadah organizacji publicznego
transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich realizowanych w granicach
Powiatu Lwéweckiego?.

Tab. 4.5 Przebieg tras linii Izerskiej Komunikacji Autobusowej

Linia Przebieg trasy Okres kursowania
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 20
LUBAN - Zareba - Siekierczyn - Whosieri - Plateréwka - Zalipie - Grabiszyce
Gérne - Grabiszyce Dolne - Jurkéw - LESNA - Koscielniki Gérne - Koscielniki Poniedziatek - pigtek
Srednie - Koscielniki Dolne - Koscielnik - LUBAN oprécz $wiat
Wybrane kursy w skréconych relacjach (do Siekierczyna, z Whosienia, do Zalipia,
z Le$nej przez Smolnik i Szyszkowa zamiast przez Koscielniki)
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 10
LUBAN - Koscielnik - Koscielniki Dolne - Koscielniki Srednie - Koscielniki Gérne
20 | - LESNA - Jurkéw - Grabiszyce Dolne - Grabiszyce Gérne - Zalipie - Plateréwka
- Wiosieri - Siekierczyn - Zareba - LUBAN
Kurs skrécony do Lesnej przez Smolnik i Szyszkowa zamiast przez Koscielniki)
LUBAN - Koscielnik - Koscielniki Dolne - Koscielniki Srednie - Koscielniki Gérne
1 - Le$na - Swiecie - Wolimierz - Pobiedna - Swieradéw-Zdréj - Ortowice -
SWIERADOW-ZDRO)
Luban - Koscielnik - Koscielniki Dolne - Koscielniki Srednie - Koscielniki Gérne - | Codziennie oprécz 1.1, obu

10

Poniedziatek - pigtek
oprocz Swiat

Poniedziatek - pigtek
oprocz Swiat

12 Lesna - Sucha - Stankowice - Ztotniki Lubariskie - Bartosz6wka- Giebuttow - dni Wielkanocy oraz 25 i
Mirsk - Mroczkowice - Orfowice - SWIERADOW-ZDRO) 26.X11
LUBAN - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice - GRYFOW SLASKI - Proszéwka -
3 Mirsk - Mroczkowice - Ortowice - SWIERADOW-ZDRO) Poniedziatek - piatek
Wybrane kursy jadg przez Ubocze zamiast Biedrzychowic lub w skréconej relacji oprécz Swiat

Luban - Gryféw Slaski
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 24
LUBAN - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice - Kartowice - Biedrzychowice - Poniedziatek - pigtek
Zapusta - Bozkowice - Grodnica - Koscielniki Srednie - Koscielniki Dolne - oprocz Swiat
Koscielnik - LUBAN

14

20 Porozumienie nr 29/2022 Powiatu Lubanskiego i Powiatu Lwoéweckiego z dnia 10 lutego 2022 r. dotyczace
powierzenia zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich (Dz. U.
W.D. poz. 2866)
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Linia Przebieg trasy Okres kursowania
Linia jednokierunkowa, w przeciwnym kierunku kursuje linia 14
LUBAN - Koscielnik - Koscielniki Dolne - Koscielniki Srednie - Grodnica - Poniedziatek - piatek
24 N . . . . . PR
Bozkowice - Zapusta - Biedrzychowice - Kartowice - Biedrzychowice - Olszyna - oprocz Swiat
Jatowiec - LUBAN
- LUBAN - Uniegoszcz - Radostéw Sredni - MSCISZOW Poniedziatek - piatek
Wybrane kursy obstuguja dodatkowo Radostow Dolny lub Radostow Gorny oprocz Swiat
16 LUBAK - Radogoszcz - NAWOJOW EUZYCKI Poniedzialek - piatek
oprécz Swiat
- LUBAN - Pisarzowice - HENRYKOW LUBANSKI Poniedziatek - piatek
Wybrane kursy obstuguja dodatkowo Wyrebe i Nowa Karczme oprocz Swiat
LUBAN - Zareba - Siekierczyn - Rudzica - Wiosien - Siekierczyn - Zareba -
18 Zareba - LUBAN Poniedziatek - piatek
Wybrane kursy obstuguja dodatkowo Wesotéwke lub w skroconych relacjach (z oprocz Swiat
Rudzicy, do Whosienia, z Siekierczyna lub z pominieciem Witosienia)
. LUBAN - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice - GRY'F(')W SLA’SKI - Wieta - Poniedziatek - pigtek
Kartowiec - Mirsk - Mroczkowice - Ortowice - SWIERADOW-ZDROJ oprocz Swiat

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie http://www.pksvoyager.pl/index.php/article/48 i
https://bieleccybus.pl/izerka.html
Tab. 4.6 Liczba kursow linii w Izerskiej Komunikacji Autobusowej

Linia Roboczy szkolny Roboczy feryjny Sobota Niedziela
10+20 1" 10 0 0
1 10 10 0 0
12 8 8 6 6
13 18 1" 0 0
14424 4 2 0 0
15 12 8 0 0
16 8 6 0 0
17 12 6 0 0
18 6 0 0
23 3 3 0 0
suma 92 70 6 6

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie http://www.pksvoyager.pl/index.php/article/48
i https://bieleccybus.pl/izerka.html!

Taryfa biletowa bazuje na modelu taryfy strefowej, wedtug ktérej cena biletu jest uzalezniona
od liczby stref, na obszarze ktérych realizowana jest podr6z. Dystrybuowane sg 3 rodzaje biletéw,
tj. jednorazowe, 30-dniowe i miesieczne, wobec ktérych stosowane sg ustawowe uprawnienia
do przejazdow ulgowych.

4.1.4 Komunikacja miejska organizowana przez Miasto Jelenia Géra
Aktualnosc ponizszych danych wedtug stanu na dzieri 15.04.2024 r.

Jeleniogoérska komunikacja miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Miasta Jelenia Géra, ale takze
na terenie 5 gmin, z ktérymi 27.09.2019 r. zawarte zostaty bilateralne porozumienia miedzygminne
miedzy Miastem Jelenia Gora a:

Gming Janowice Wielkie,

Gming Jezéw Sudecki,

Gming Mystakowice,

Gming Podgobrzyn,

Gming Miejska Piechowice.


http://www.pksvoyager.pl/index.php/article/48
https://bieleccybus.pl/izerka.html
http://www.pksvoyager.pl/index.php/article/48
https://bieleccybus.pl/izerka.html
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Autobusy jeleniogorskiej komunikacji miejskiej docierajg do 27 sposréd 48 miejscowosci w powiecie
karkonoskim.

Na liniach komunikacji miejskiej Jeleniej Gory funkcjonuje operator - Miejski Zaktad Komunikacyjny
Sp. z 0.0. W Jeleniej Gérze. MZK sp. z 0.0. w Jeleniej Gorze Swiadczy ustugi przewozowe na 28 liniach
komunikacji miejskiej, w tym 13 liniach, ktére obstugujg rowniez tereny poza granicami Jeleniej Gory
- miasto Piechowice, wszystkie miejscowosci w gminie Jezow Sudecki i wybrane miejscowosci
na terenie gmin Mystakowice, Podgérzyn oraz Janowice Wielkie.

Tab. 4.7 Przebieg linii komunikacji miejskiej docierajgcych do powiatu karkonoskiego obstugiwanych przez
MZK sp. z 0. 0. w Jeleniej Gbrze

Numer

linii Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Jezéw Sudecki - Jelenia Gora

! Wybrane kursy wydtuzone do Chrosnicy, Ptoszczyny, Janéwka, Czernicy lub Siedlecina

Jelenia Gora - Jelenia Gora
Wybrane kursy wydtuzone do Komarna

3 Jelenia Géra - tomnica - Mystakowice
Wybrane kursy wydtuzone do Bukowca przez Kostrzyce

4 |Jelenia Géra - Podgérzyn - Przesieka
Wybrane kursy wydtuzone do Borowic lub Zachetmia

Jelenia Géra - Siedlecin - Jezéw Sudecki - Jelenia Géra
Wybrane kursy wydtuzone do Wrzeszczyna

8 Jezéw Sudecki - Jelenia Gora

Jelenia Géra - Piechowice
Wybrane kursy réznymi trasami przez Piechowice lub wydtuzone do Kromnowa

10 | Dziwiszow - Jelenia Géra
Wybrane kursy do Jezowa Sudeckiego

Jelenia Géra - tomnica - Wojanéw - Bobréw
Wybrane kursy do Gruszkowa przez Karpniki, Krogulec i Struinice (jak linia 33), wybrane kursy trasg przez
Dabrowice

1"

15 Jelenia Gora - Piechowice

19 | Jelenia Gora - Staniszéw - Sosndwka

29 | Piechowice - Piastéw - Piechowice - Kromnéw
Wybrane kursy do Jeleniej Géry

33 |Jelenia Géra - tomnica - Karpniki - Krogulec - Karpniki - Struznica - Gruszkéw
Wybrane kursy wydtuzone do Dabrowicy lub Bobrowa przez Wojanéw (jak linia 11)

Zrédto: Opracowanie wiasne, stan na 15.04.2024r.
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Tab. 4.8. Liczba par kurséw jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej do poszczegdlnych miejscowosci
w powiecie karkonoskim.

Jezoéw Sudecki 20,5 13 13
Chrosnica 0 0 2
1 Siedlecin 0 1 1
Czernica 0 0 2
Janowek 0 0 2
Ploszczyna 0 0 2
2 Komarno 1 5 5
tomnica 16 6 8
3 Mystakowice 16 6 7
Kostrzyca 10 2 1
Bukowiec 10 2 1
Podgorzyn 24,6 8 8
1 Przesieka 10,6 3 3
Borowice 7 3 3
Zachetmie 6,6 2 2
Siedlecin 13 8 5
5 Jezow Sudecki 13 8 5
Wrzeszczyn 4 4 3
8 Jezéw Sudecki 10 6 4
9 Piechowice 27 14 15
Kromnow 1 0 1
10 Dziwiszow 15 8 7
Jezéw Sudecki 15 0 0
Bobrow 10 5 0,5
Dabrowica 1 0 0
Gruszkow 2 0 0
1 Karpniki 2 0 0
Krogulec 2 0 0
tomnica 12 5 0,5
Struinica 2 0 0
Wojanow 10 5 0,5
15 Piechowice 10 6 6
19 Staniszow 10 5 4
Sosnowka 8 3 3
29 Piechowice 2,5 0 0
Kromnow 2 0 0
Bobrow 0 0 2,5
Dabrowica 15 0 0
Gruszkow 6 2 0
3 Karpniki 6 2 0
Krogulec 6 2 0
tomnica 7 2 2,5
Struznica 6 2 0
Wojanéw 0 0 2,5
Zrédto: Opracowanie wtasne, stan na stan na 15.04.2024 r.
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Tab. 4.9. Liczba par kurséw Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej do poszczegélnych miejscowosci
w powiecie karkonoskim.
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Karpacz 4 0 0
Mystakowice 6 0 0
Kostrzyca 6 0 0
Kowary 6 0 0
Gruszkow 6 0 0
112* Struznica 6 0 0
Karpniki 6 0 0
Trzcinsko 6 0 0
Janowice Wielkie 6 0 0
Radomierz 6 0 0
Piechowice 3 0 0
Kopaniec 3 0 0
Chromiec 3 0 0
Antoniow 3 0 0

118* -
Mata Kamienica 3 0 0
Stara Kamienica 3 0 0
Kromnéw 3 0 0
Wojcieszyce 3 0 0

* linia okreZna

** linia sezonowa - kurstje w okresie od 1.09 do 21.06
Zrédto: Opracowanie wtasne

4.1.5 Przewozy komercyjne

Regularny przewéz osdéb w transporcie drogowym w przewozach komercyjnych jest realizowany
na terenie wszystkich gmin wchodzgcych w sktad powiatu karkonoskiego.

W Tab. 4.10 przedstawiono przebiegi tras kursujgcych na terenie gmin wchodzgcych w skfad powiatu
karkonoskiego. Ze wzgledu na skutki epidemii COVID-19 oraz uruchomienie przewozdéw uzytecznosci
publicznej, oferta zostata mocno ograniczona (wedtug stanu na dzieh 15.04.2024 r.).

Tab. 4.10. Wykaz linii komunikacyjnych w transporcie drogowym w przewozach komercyjnych na terenie
powiatu karkonoskiego, na funkcjonowanie ktdrych wydano zezwolenia na wykonywanie przewozéw
regularnych.

1 "INTERTRAN§" PKS SA Glogow - Polkowice - Lubin - Legnica - Ztotoryja - Nowy Kosciét - Swierzawa - Jelenia Géra - Mitkow - Karpacz
GEOGOW
2 "INTERTRANS" PKS SA Glogéw - Polkowice - Lubin - Ztotoryja - Swierzawa - Jelenia Géra - Piechowice - Szklarska Porgba - Swieradéw
GEOGOW Zdroj
Przedsiebiorstwo Jelenia Géra - Swierzawa - Ztotoryja - Legnica - Lubin - Polkowice - Zielona Géra - Gorzéw Wielkopolski -
3 | Komunikacji Samochodowej | Szczecin - Kamiefi Pomorski - Dziwn6wek - tukecin - Pobierowo - Pustkowo - Trzgsacz - Rewal - Niechorze -
"Tour" Sp. z 0.0. Pogorzelica - Mrzeiyno - Rogowo - Diwirzyno - Grzyhowo - Kotobrzeg
Przedsigbiorstwo Jelenia Gora - Radomierz - Kaczoréw - Mystéw - Lipa - Jasrowiec - Pogwizdéw - Swiny - Bolkéw
4 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsigbiorstwo Karpacz - Mitkéw - Glebock - Sosnéwka - Marczyce - Podgorzyn - Jelenia Géra - Piechowice - Szklarska Poreba
5 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
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Lp. Przewoznik Trasa
Przedsiebiorstwo Jelenia Géra - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary - Krzaczyna - Sciegny - Karpacz
6 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Jelenia Gora - Radomierz
7 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsigbiorstwo Jelenia Géra - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary
8 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Jelenia Gora - Mitkéw - Karpacz
9 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Jelenia Géra - Marczyce - Sosnéwka - Radzicz - Gtebock - Mitkéw - Karpacz
10 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Jelenia Gora - Piechowice - Szklarska Poreba
11 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsigbiorstwo Jelenia Géra - Wojcieszyce - Kromnéw - Stara Kamienica - Mata Kamienica - Chromiec - Kopaniec - Kromnéw -
12 | Komunikacji Samochodowej | Piechowice - Jelenia Géra
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Jelenia Géra - Podgérzyn - Marczyce - Sosnéwka - Radzicz - Gtebock - Mitkéw - Sciegny - Kowary
13 | Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Bolestawiec - Nowe Jaroszowice - Suszki - Wiodzice Wielkie - Zerkowice - Brunw - Lwéwek Slaski - Mojesz -
14 | Komunikacji Samochodowej | Mojesz Gérny - Ptawna Dolna - Ptawna Gérna - Marczéw - tupki - Wlen - Nielestno - Pilchowice - Strzyiowiec -
w Bolestawcu Sp. z 0. 0. Siedlecin - Jez6w Sudecki- Jelenia Géra
15 Ustugi Transportowe Wojcieszow Dolny - Wojcieszow - Wojcieszow Gorny - Kaczoréw - Radomierz - Jelenia Gora
Grzegorz Szeluk
16 "FAM - WDOWCZYK" Irena | Dobkéw - Stara Krasnica - Swierzawa - Lubiechowa - Janochéw - Podgorki - Dziwiszéw Gérny - Dziwiszow -
Wdowczyk Dziwisz6w Dolny - Jelenia Géra
Transport Ladowy Pasazerski | Swieradéw-Zdréj - Ortowice - Krobica - Kotlina - Gierczyn - Przecznica - Rebisz6w - Proszowa - Kwieciszowice -
- Stawomir Marciniak Mata Kamienica - Stara Kamienica - Barcinek - Rybnica - Siedlecin - Jelenia Géra
18 Transport Ladowy Pasazerski | Swieradéw-Zdréj - Ortowice - Mroczkowice - Mirsk - Rebiszow - Proszowa - Kwieciszowice - Mata Kamienica -
- Stawomir Marciniak Stara Kamienica - Barcine - Rybnica - Siedlecin - Jelenia Géra
19 PPTHU L&D Justyna Ochton- | Jelenia Géra - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary - Krzaczyna - Sciegny - Karpacz

Kozina

20

Marek Wolak Taxi Osobowe -
Przewoz Osoh

Jelenia Géra - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary

21

PPTHU L&D Justyna Ochtori-
Kozina

Karpacz - Karpacz

22

Karpacz Bus

Karpacz - Sciegny - Krzaczyna - Kowary - Przetecz Okraj - Mata Upa - Pec pod Snieika

23

Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.

KARPACZ - Sciggny - Kowary - Kostrzyca - Mystakowice - JELENIA GORA

24

Przedsigbiorstwo
Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.

Chrosnica - Janéwek - Czernica - Ploszczyna - Jeiéw Sudecki - JELENIA GORA

25

Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.

KOWARY - Kostrzyca - Mystakowice - JELENIA GORA

26

Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.

KARPACZ GORNY - Karpacz - Mitkéw - Gtebock - Marczyce - Sosnéwka - Podgérzyn - JELENIA GORA

27

Przedsigbiorstwo
Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.

LWOWEK SLASKI - Mojesz - Ptawna Dolna - Ptawna Gérna — Marczéw - tupki - Wleri - Nielestno - Pilchowice -
Strzyzowiec - Siedlecin - Jezéw Sudecki - JELENIA GORA

28

Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej
"Tour" Sp. z 0.0.

SZKLARSKA POREBA - Piechowice - JELENIA GORA

29

Stawomik Marciniak
Transport Ladowy Pasazerski

Swierad6éw-Zdrdj - Ortowice - Krobice - Kotlina - Gierczyn - Przecznica - Rebiszéw - Proszowa - Kwieciszowice -
Mata Kamienica - Stara Kamienica - Barcinek - Rybnica - Siedlecin - Jelenia Gora
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LA
- 4
Lp. Przewoznik Trasa
30 Stawomik Marciniak Swierad6éw-Zdrdj - Ortowice - Mroczkowice - Mirsk - Rebieszéw - Proszowa - Kwieciszowice - Mata Kamienica -
Transport Ladowy Pasazerski | Stara Kamienica - Barcinek - Rybnica - Siedlecin - Jelenia Géra
3 Stawomik Marciniak Swieradéw-Zdroj - Szklarska Poreba - Piechowice - Jelenia Géra
Transport Ladowy Pasazerski
32 Amor Szymczak Jan Jelenia Gora - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary - Krzaczyna - Sciegny - Karpacz
33 Amor/Eljan-Trans Jelenia Géra - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary - Sciegny - Karpacz
34 Amor/Eljan-Trans Karpacz - Jelenia Géra
35 Karpacz Bus Kowary - Sciegny - Karpacz
36 Karpacz Bus Karpacz - Karpacz

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie zezwoleri na wykonywanie przewozéw o charakterze
komercyjnym wydanych przez Prezydenta Miasta Jelenia Gora, wykazu linii komunikacyjnych

w przewozach regularnych Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego oraz na podstawie

danych Starostwa Powiatowego w Jeleniej Gdrze.

Oprocz przewozow krajowych, na obszarze powiatu karkonoskiego funkcjonujg takze przewozy
regularne w komunikacji miedzynarodowej, przy czym nie obstugujg one przystankéw
komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie powiatu karkonoskiego.

4.2 Transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy na terenie powiatu karkonoskiego tworzg nastepujace linie kolejowe:

LK274 Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra - Lubah - Zgorzelec, czynna w ruchu
pasazerskim linia znaczenia panstwowego, pierwszorzedna, na odcinku Wroctaw - Jelenia
Gora dwutorowa, na odcinku Wroctaw - Jelenia Gora - Luban zelektryfikowana,
na pozostatych odcinkach linia jednotorowa i niezelektryfikowana;

LK283 Jelenia Géra - Lwéwek Slaski - Lawszowa, linia lokalna - znaczenia miejscowego,
drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, nieczynna w ruchu pasazerskim na odcinku
Jelenia Géra - Lwoéwek Slaski od 2016 roku;

LK308 Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary - Ogorzelec, nieczynna linia lokalna -
znaczenia miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana, o catkowicie zawieszonym ruchu
kolejowym, na odcinku Jelenia Géra - Mystakowice w trakcie rewitalizacji celem przywré6cenia
ruchu pasazerskiego;

LK311 Jelenia Géra - Szklarska Poreba - Jakuszyce - Granica Panistwa, czynna linia
panstwowa, znaczenia miejscowego, jednotorowa, zelektryfikowana na odcinku Jelenia Géra
- Szklarska Poreba Gorna, niezelektryfikowana n pozostatem odcinku,

LK340 Mystakowice - Karpacz, nieczynna linia lokalna, znaczenia miejscowego,
jednotorowa, niezelektryfikowana, o zawieszonym catkowicie ruchu kolejowym, w trakcie
rewitalizacji celem przywrdécenia ruchu pasazerskiego.
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® przystanki nieczynne
® przystanki czynne
— linia niezelektryfikowana
- linia zelektryfikowana,
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dwutorowa
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w trakcie rewitalizacji
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Rys. 4.2 Uktad linii kolejowych w powiecie karkonoskim
Zrédto: Opracowanie wiasne
posiada bezposredni dostep do potgczen kolejowych obstugiwanych

regionalne w wojewddzkich przewozach pasazerskich: operator POLREGIO S.A., obstugujacy
trasy: Jelenia Géra - Gryféw Slgski - Wegliniec - Zielona Géra oraz Poznari - Wroctaw - Watbrzych
- Jelenia Géra - Szklarska Poreba,

regionalne w wojewddzkich przewozach pasazerskich: operator Koleje Dolnoslgskie S.A.,
obstugujacy linie: D6 Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra, D60 Wroctaw - Watbrzych - Jelenia
GOra - Szklarska Poreba Gdérna, D61 Szklarska Poreba Gdrna - Polana Jakuszycka - Harrachov -
Liberec, D62 Karpacz21 - Jelenia Géra - Gryféw Slqski - Swieradéw-Zdréj/Gérlitz,

krajowe w miedzywojewodzkich przewozach pasazerskich: operator ,PKP Intercity” S.A. -
obstuguje trasy (Szklarska Poreba -) Jelenia Gdéra - Watbrzych - Wroclaw -
Warszawa/Przemysl/Gdynia, Jelenia Géra - Watbrzych - Kamieniec Zgbkowicki - Krakéw
(przez Swidnice lub Ktodzko).

21 Odcinek Karpacz - Mystakowice - tomnica - Jelenia Géra czynny po ogtoszeniu. Obecnie bez ruchu pasazerskiego.
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Tab. 4.11 Liczba potqgczeri kolejowych w powiecie karkonoskim (stan na 15.04.2024 r.)

. Operator Liczba potaczen kolejowych (tam+powrdt):
Odcinek . . T
lub Przewoinik w dzieri roboczy w sobote w niedziele
Koleje Dolnoslaskie 13+13* 14+14 14+13
Jelenia Géra - Janowice POLREGIO 1+1 1+1 1+1
Wielkie - (Watbrzych) PKP InterCity 6+6 6+6 6+6
facznie 20+20* 21+21 21420
lenia Géra — Stara Kamieni Koleje Dolnoslaskie 11+11 11+11 11+11
Jele a( ‘; 2 . f‘:‘; §|a skie « POLREGIO 0+0 242 242
)~ BIYIOW 5 facanie 11411 13+13 13+13
Koleje Dolnoslaskie 7+7 9+9 9+9
Jelenia Gora - Piechowice - POLREGIO 11 141 11
Szklarska Poreba Gorna PKP InterCity** 0+0 1+1 1+1
tacznie** 8+8 11+11 11+11
Szklarska Poreba Gorna - .
. Koleje
Polana Jakuszycka (granica s 4+4 11+1 11+11
; . Dolnoslaskie***
panstwa) - Liberec

* - dodatkowe pofgczenie w pigthi

**_ w sezonie letnim i zimowym codziennie 2 dodatkowe pary pofgczeri

**_ w sezonie letnim i zimowym w dzieri roboczy 5 dodatkowych par pofaczeri
Zrédto: Opracowanie wiasne

Warto podkresli¢, ze wiekszo$¢ pociggdw regionalnych organizowanych przez Wojewddztwo
Dolnoslaskie w relacjach z/do Wroctawia konczy bieg w Szklarskiej Porebie, silnie wykorzystujac
potencjat ptynacy z wybudowanych w 2019 r. nowych przystankéw kolejowych.

Na terenie powiatu karkonoskiego objetych niniejszym Planem znajduje sie 5 stacji kolejowych
i 8 przystankow kolejowych, wykorzystywanych obecnie w ruchu pasazerskim:

LK274 Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra - Luban - Zgorzelec:

stacja kolejowa Janowice Wielkie (Gmina Janowice Wielkie),
przystanek kolejowy Trzcifisko (Gmina Janowice Wielkie),
stacja kolejowa Wojanéw (Gmina Mystakowice),
przystanek kolejowy Rybnica (Gmina Stara Kamienica),
stacja kolejowa Stara Kamienica (Gmina Stara Kamienica).

LK311 Jelenia Gora - Szklarska Poreba - Jakuszyce - Granica Pahstwa:

przystanek kolejowy Piechowice Dolne (Gmina Miejska Piechowice),
stacja kolejowa Piechowice (Gmina Miejska Piechowice),

przystanek kolejowy Gérzyniec (Gmina Miejska Piechowice),

przystanek kolejowy Szklarska Poreba Dolna (Miasto Szklarska Poreba),
przystanek kolejowy Szklarska Poreba Srednia (Miasto Szklarska Poreba),
stacja kolejowa Szklarska Poreba Gérna (Miasto Szklarska Poreba),
przystanek kolejowy Szklarska Poreba Huta (Miasto Szklarska Poreba),
przystanek kolejowy Polana Jakuszycka (Miasto Szklarska Poreba).
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Infrastruktura kolejowa na trzech liniach kolejowych w powiecie karkonoskim - LK283, LK308
i LK340, jest czeSciowo zdekapitalizowana. Brak przewozéw na nich sprawia, ze az 13 przystankéw
kolejowych na obszarze powiatu karkonoskiego jest nieczynnych w ruchu pasazerskim:

na LK283 Jelenia Géra - Lwowek Slaski - tawszowa:

przystanek kolejowy Jezéw Sudecki (Gmina Jezéw Sudecki),
przystanek kolejowy Siedlecin (Gmina Jezéw Sudecki).

na LK308 Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary - Ogorzelec:

przystanek kolejowy tomnica Srednia (Gmina Mystakowice),
przystanek kolejowy tomnica Dolna (Gmina Mystakowice),
przystanek kolejowy tomnica (Gmina Mystakowice),
przystanek kolejowy Mystakowice (Gmina Mystakowice),
przystanek kolejowy Kostrzyca (Gmina Mystakowice),
przystanek kolejowy Kowary (Gmina Miejska Kowary),
przystanek kolejowy Kowary Srednie (Gmina Miejska Kowary),
przystanek kolejowy Kowary Gérne (Gmina Miejska Kowary).

na LK340 Mystakowice - Karpacz:

przystanek kolejowy Mystakowice Orzet (Gmina Mystakowice),
przystanek kolejowy Mitkéw (Gmina Podgorzyn),
przystanek kolejowy Karpacz (Gmina Karpacz).

Pasazerski transport kolejowy ma istotne znaczenie dla powiatu karkonoskiego, gwarantujgce
mozliwos¢ dojazdu do Wroctawia, Watbrzycha oraz innych o$rodkéw miejskich w wojewddztwie
i kraju. Dobrej jakosci, czesto kursujgce pociggi regionalne mogg zostac atrakcyjnym uzupetnieniem
systemu komunikacji powiatowej. W tym celu rekomenduje sie koordynacje rozktaddéw jazdy
pociggdéw i autobuséw. W raporcie Urzedu Transportu Kolejowego za rok 2019 i za rok 2022%
dla obszaru Powiatu Karkonoskiego, w skali jednego dnia:

w 2022 roku $rednia dobowa wymiana pasazerska na wszystkich stacjach i przystankach
kolejowych wynosita 198 oséb na dobe, w tym:

w ciggu LK274 - 124 osoby w na dobe,
w ciggu LK311 - 245 osbéb na dobe,

w roku 2022 Srednia dobowa wymiana pasazerska - 198 os6b na dobe, byta przekroczona
na 2 stacjach kolejowych - Janowice Wielkie i Szklarska Poreba Gérna i na przystanku
kolejowym Polana Jakuszycka,

na stacji kolejowej Szklarska Poreba Gérna zaréwno w 2019 roku, jak i w roku 2022:

$rednia wymiana pasazerska byta najwieksza i wynosita odpowiednio - 1200
i 1400 osbéb na dobe,

22 Raport o wymianie pasazerskiej - dane o stacjach 2019 i 2022, www.utk.gov.pl, dostep: 16.04.2024 r.
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$rednia liczba pasazeréw na 1 zatrzymanie pociggu byta najwieksza i wynosita
odpowiednio - 40 i 45 osob,

w roku 2022, w poréwnaniu z rokiem 2019:

wzrost wymiany pasazerskiej byt na 7 stacjach i przystankach kolejowych,
spadek wymiany pasazerskiej byt tylko na 1 stacji kolejowej - Piechowice,
wymiana pasazerska bez zmian byta na 5 stacjach i przystankach kolejowych.

Tab. 4.12. Wymiana pasazerska w roku 2019 i 2022 na stacjach i przystankach kolejowych na terenie
powiatu karkonoskiego.

. . Wymiana pasazerska Srednia dobowa liczba Srednia liczba pasazeréw
Nazwa stacji i przystanku Linia . . . .
. . [liczba oséb na dobe] zatrzyman na 1 zatrzymanie
kolejowego kolejowa
2019 2022 2019 2022 2019 2022
Janowice Wielkie LK274 200-299 300-499 36 38 10 10
Trzcinsko LK274 50-99 50-99 25 19 3 5
Wojanéw LK274 20-49 20-49 24 20 1 2
Rybnica LK274 10-19 20-49 14 16 3 2
Stara Kamienica LK274 20-49 50-99 14 17 3 10
Piechowice Dolne LK311 10-19 10-19 11 10 1 2
Piechowice LK311 150-199 100-149 16 14 10 10
Gorzyniec LK311 0-9 0-9 11 9 0 2
Szklarska Poreba Dolna LK311 20-49 50-99 16 14 2 5
Szklarska Poreba Srednia | LK311 50-99 50-99 16 14 4 10
Szklarska Poreba Gérna LK311 1200 1400 29 30 40 45
Szklarska Poreba Huta LK311 0-9 10-19 12 16 0 2
Polana Jakuszycka LK311 150-199 200-299 12 16 20 20

Na zielonym tle pokazano wzrost wartosci w roku 2022 wzgledem roku 2019, kolorem pomarariczowym - spadek, a bez tfa -
wartos¢ bez zmian

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego

Obecnie w ramach Rewitalizacji linii kolejowej nr 308 i 345 relacji Jelenia Géra - Kowary,
trwa rewitalizacja LK308 na odcinku Jelenia Géra - Mystakowice (zadanie: Rewitalizacja linii kolejowej
nr 308 na odcinku Jelenia Géra - Mystakowice) i LK340 Mystakowice - Karpacz (zadanie: Rewitalizacja
linii kolejowej nr 340 relacji Mystakowice - Karpacz od km -0,247 do km 7,055), w ramach ktére;j:

przebudowanych zostanie 6 przystankéw kolejowych - na LK308: tomnica Dolna, tomnica,
Mystakowice, na LK340: Mystakowice Orzet, Mitkéw, Karpacz,

wybudowany zostanie nowy przystanek kolejowy na LK308 - Mystakowice Potnoc
przy ul. Polnej w Mystakowicach,

zmieniona zostanie lokalizacja przystanku kolejowego na LK308 - tomnica Srednia
przy ul. ktomnickiej w rejonie ulic Konwaliowej i Liliowej w tomnicy.

Na przystankach kolejowych wybudowane zostang tawki, wiaty peronowe, stojaki dla rowerow,
o$wietlenie oraz zainstalowany zostanie monitoring. Cato$¢ inwestycji od Jeleniej Gory do Karpacza
planowana jest do zakonczenia w 2024 r., a uruchomienie zawieszonego w 2003 r. potgczenia
pasazerskiego planowane jest w rozktadzie jazdy 2024/2025.
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4.3 Ocena dostepnosci transportu publicznego w powiecie
karkonoskim

Analiza w niniejszym rozdziale zostata wykonana wedtug stanu na dzien 16.04.2024 r. Regularny
przewdz oséb w transporcie drogowym jest realizowany na terenie wszystkich gmin wchodzacych
w sktad powiatu karkonoskiego, przy czym widoczne jest wyrazne zrdznicowanie stopnia obstugi
komunikacyjnej poszczegdlnych gmin. Co istotne, na terenie kazdej z gmin powiatu karkonoskiego
przewozy w transporcie publicznym funkcjonujg codziennie od poniedziatku do niedzieli. O ile
w soboty i niedziele, liczba potgczen w transporcie drogowym istotnie maleje, to dzieki codziennie
uruchamianym liniom w transporcie kolejowym i w ramach jeleniogérskiej komunikacji miejskiej,
kazda z gmin w dni wolne od pracy posiada dostep do transportu publicznego. Przewozy kolejowe
sg dostepne na terenie 5 sposréd 9 gmin w powiecie, przy czym punkty odprawy pasazeréw
funkcjonujg w zaledwie 7 miejscowosciach.

Ogoétem na terenie powiatu karkonoskiego uruchamianych jest 83 linii komunikacyjnych
w transporcie publicznym, sposréd ktérych 28 linii funkcjonuje w ramach przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej:

13 linii w formule komunikacji miejskiej organizuje Miasto Jelenia Géra, ktére obstuguje
Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z o.0.,

9 linii organizuje Powiat Karkonoski w postaci powiatowych przewozéw pasazerskich, ktére
obstugiwane sg przez operatora przewozéw - Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
L,rour’sp.zo.o.,

2 linie organizuje Powiat Lwéwecki w postaci powiatowych przewozéw pasazerskich,
ktére obstugiwane sg przez operatora przewozéw - Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej , Tour” sp. z 0.0.,

wojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym na 4 liniach, tj. D6, D60, D61
i D62, organizuje Wojewdédztwo Dolnoslaskie.

przewozy miedzywojewoddzkie na 2 liniach w transporcie kolejowym organizuje minister
wiasciwy do spraw transportu,

Niemal wszystkie linie komunikacyjne w transporcie drogowym rozpoczynajg bieg w Jeleniej Gérze,
skad najwiecej potgczen uruchamianych jest w kierunku gminy Jezéw Sudecki, gminy Mystakowice
oraz Karpacza przez Kowary.

Na terenie powiatu karkonoskiego potgczenia w transporcie publicznym oferowane sg
przez 16 przewoznikéw i operatoréw. Ogétem na terenie powiatu uruchamianych jest:

697 kursy w dzien roboczy szkolny,

678 kurséw w dzien roboczy wakacyjny,
395 kursow w sobote,

316 kursow w niedziele.
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Liczba kurséw w transporcie publicznym w powiecie
karkonoskim w zaleznosci od rodzaju przewozéw

0 100 200 300 400 500 600 700 800
Robocze szkolne 363 L5702 . 1854 70 |
Robocze wakacyjne 348 | 578 4754 80 |
Soboty 174 90|

Niedziele | 158 @u61d 89 |
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id Powiatowa Komunikacja Karkonoska
.4 Powiatowa Komunikacja Lwéwecka
i przewozy komercyjne

ud transport kolejowy

Rys. 4.3 Liczba kurséw w transporcie publicznym w powiecie karkonoskim w zaleznosci od rodzaju
przewozéw
Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwiecej kurséw uruchamia Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0. w ramach jeleniogorskiej

komunikacji miejskiej - az 52% w dni robocze szkolne, 51% w dni robocze wakacyjne, 44% w soboty,
a w niedziele 50%.

Kolejnym pod wzgledem liczby realizowanych potaczen przewoznikiem jest Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej ,Tour” sp. z o0.0., petnigcego role operatora powiatowych przewozéow
pasazerskich organizowanych przez Powiat Karkonoski z udziatem w podazy ustug na poziomie
29% w dni robocze szkolne, 29% w dni robocze wakacyjne, 26% w soboty i 14% w niedziele.

Udziat transportu kolejowego w podazy ustug transportu publicznego mierzony liczbg potgczen
wynosi ok. 10% w dni robocze i ro$nie w dni wolne od pracy, osiggajac poziom 19% w soboty
i 24% w niedziele.
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Liczba kurséw w transporcie publicznym na obszarze powiatu karkonoskiego
zaleinie od przewoinika/ operatora i rodzaju dnia

Ustugi Transportowe Grzegorz Szeluk

Transport Ladowy Pasazerski - Stawomir Marciniak

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Bolestawcu Sp. z 0. o.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej "Tour"
Sp. z 0.0.

PPTHU L&D Justyna Ochton-Kozina
POLREGIO Sp. z o.0.

PKP Intercity S.A.

Miejski Zaktad Komunikacyjny sp. z o.0.
Marek Wolak Taxi Osobowe - Przewo6z Oséb

Koleje Dolnoslaskie S.A.
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Rys. 4.4 Liczba kurséw w transporcie publicznym w na obszarze powiatu karkonoskiego zaleznie
od przewoZznika/ operatora i rodzaju dnia
Zrédto: Opracowanie wiasne
Liczba kurséw w poszczegdlnych gminach nie wynika od liczby funkcjonujgcych
linii komunikacyjnych. Najwyzsza liczba potgczen realizowana jest w gminach sgsiadujgcych
z Miastem Jelenia Géra, do ktérych docierajg linie jeleniogoérskiej komunikacji miejskiej. Najwiecej
kursow wykonywanych jest na terenie Gminy Jezéw Sudecki, Mystakowice czy Podgoérzyn,
na co wptyw ma funkcjonowanie jeleniogérskiej komunikacji miejskiej réwnoczesnie z przewozami

o charakterze regionalnym w kierunku potudniowym i pétnocnym.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego @

Liczba kurséw w transporcie publicznym na terenie
gmin powiatu karkonoskiego w zaleznosci od rodzaju
dnia
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Rys. 4.5 Liczba kurséw w transporcie publicznym na terenie gmin powiatu karkonoskiego w zaleznosci
od rodzaju dnia
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu karkonoskiego rozpatrywane w aspekcie liczby
potaczen przypadajgcych na 1000 mieszkancéw zaspokajane s3 z wyraznie zrdéznicowang
czestotliwoscia.

Najlepiej s one wypetniane w Gminie Jezéw Sudecki, gdzie w dni robocze wskaznik liczby potgczen
w transporcie drogowym na 1 000 mieszkancow jest najwyzszy. W dni robocze nieznacznie nizszg
wartos¢ wskaznik ten cechuje Gmine Karpacz i Gmine Miejskg Piechowice. Omawiany wskaznik
najnizszg wartosc przyjmuje w Gminie Miejskiej Kowary. Do gmin, w ktérych wskaznik liczby kurséw
na 1 000 mieszkancoéw przyjmuje nizsze wartosci niz przecietnie w skali powiatu zaliczaja sie:

= w dnirobocze szkolne - Gmina Miejska Kowary, Miasto Szklarska Poreba,

= w dnirobocze wakacyjne - Gmina Miejska Kowary, Miasto Szklarska Poreba,
= w soboty - Gmina Miejska Kowary,

= w niedziele - Gmina Miejska Kowary.

Tab. 4.13 Liczba kurséw na 1 000 mieszkaricow w poszczegdlnych gminach.

Gmina Janowice Wielkie | 4 082 91 81 52 51 19,84 | 12,74 12,49
Gmina Jezow Sudecki 7830 84 63 10,73 8,05
Gmina Karpacz 4321 89 97 85 55 20,60 19,67 12,73
Gmina Miejska Kowary 9913 80 84 8,07 8,47
Gmina Mystakowice 9749 81 62 17,75 17,13 8,31
Gmina Miejska Piechowice | 5798 | 129 127 96 81 16,56 13,97
Gmina Podgérzyn 8147 | 151 159 97 56 18,53 19,52 11,91 6,87
Miasto Szklarska Poreba | 5 872 49 62 76 62 8,34 10,56 12,94 10,56
Gmina Stara Kamienica 5304 87 72 16,40 13,57 6,98
tacznie Powiat Karkonoski | 61016 | 697 678 379 296 11,42 11,11

Zrédto: Opracowanie wlasne
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5 Determinanty rozwoju publicznego transportu

zbiorowego na obszarze objetym planem
5.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Powiat karkonoski potozony jest w potudniowo-zachodniej Polsce i potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego, bezposrednio sgsiadujgc z granicg polsko-czeska, otaczajgc od strony polskiej miasto
Jelenia Géra (bedacg siedzibg wtadz powiatu). W sktad powiatu wchodzi dziewie¢ gmin: Janowice
Wielkie, Jezéw Sudecki, Karpacz, Kowary, Mystakowice, Piechowice, Podgérzyn, Stara Kamienica
i Szklarska Poreba. Powierzchnia powiatu karkonoskiego wynosi 627 km?2. Wiekszy obszar powiatu
potozony jest na terenie Sudetéw Zachodnich (na poétnocy Goéry Kaczawskie, w centrum Kotlina
Jeleniogorska, na wschodzie Rudawy Janowickie, na potudniu Karkonosze oraz na zachodzie Géry
Izerskie), pétnocno-zachodnia jego czes¢ znajduje sie w obrebie Pogdrza Zachodniosudeckiego (Pogorze
Izerskie). Na terenie kazdej z gmin znajdujg sie obszary ochronne Natura 2000, a dodatkowo gminy
potudniowej czesci powiatu (wszystkie gminy miejskie oraz Mystakowice) posiadajg na swoim terenie
obszary Karkonoskiego Parku Narodowego.

Miasto Szklarska Poreba potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci powiatu przy granicy
z Czechami, na terenie Gor lzerskich oraz Karkonoszy. Wiekszos¢ terenu zajmuja obszary lesne,
znajdujace sie w strefie ochronny przyrody na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych
warunkoéw Karkonoskiego Parku Narodowego czy tez rezerwatu przyrody Torfowiska Doliny lzery.
Takie potozenie sprawia, ze miasto ma ogromne walory turystyczne (m.in.wodospad Szklarki)
i sportowe (m.in. Polana Jakuszycka i organizowany na niej Bieg Piastow)

Miasto Piechowice potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci powiatu przy granicy z Czechami,
na terenie Gor lIzerskich, Karkonoszy oraz Kotliny Jeleniogorskiej. Wiekszo$¢ terenu zajmujg obszary
leSne, znajdujgce sie w strefie ochronny przyrody na podstawie programu Natura 2000 oraz
rygorystycznych warunkéw Karkonoskiego Parku Narodowego.

Gmina Stara Kamienica potozona jest w zachodniej czesci powiatu, na terenie Kotliny Jeleniogérskiej
oraz Gor lIzerskich i Pogoérza Izerskiego. Wiekszos¢ terenu zajmujg uzytki rolne. Wystepujg takze strefy
ochronny przyrody na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych warunkéw rezerwatu
Krokusy w Gérzyncu oraz Parku Krajobrazowego Doliny Bobru.

Gmina Jezéw Sudecki potozona jest w pétnocnej czesci powiatu, na terenie Kotliny Jeleniogorskiej oraz
GOr Kaczawskich i Pogérza Izerskiego. Wiekszos¢ terenu zajmujg uzytki rolne. Wystepujg takze strefy
ochronny przyrody na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych warunkéw Parku
Krajobrazowego Doliny Bobru.

Gmina Janowice Wielkie potozona jest w pétnocno-wschodniej czesci powiatu, na terenie Kotliny
Jeleniogorskiej oraz Gor Kaczawskich i Rudaw Janowickich. Wiekszo$¢ terenu zajmujg uzytki rolne.
Wystepujg takze strefy ochronny przyrody na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych
warunkdw Rudawskiego Parku Krajobrazowego.

Gmina Mystakowice potozona jest we wschodniej czesci powiatu, na terenie Kotliny Jeleniogorskiej oraz
Rudaw Janowickich. Wiekszos¢ terenu zajmujg uzytki rolne. Wystepuja takze strefy ochronny przyrody
na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych warunkéw Rudawskiego Parku
Krajobrazowego.
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Miasto Kowary potozone jest w potudniowo-wschodniej czesci powiatu, na terenie Kotliny
Jeleniogorskiej oraz Rudaw Janowickich i Karkonoszy. Wiekszo$¢ terenu zajmujg obszary lesne.
Wystepujg takze strefy ochronny przyrody na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych
warunkoéw Rudawskiego Parku Krajobrazowego i Karkonoskiego Parku Narodowego.

Miasto Karpacz potozone jest w potudniowej czesci powiatu, na terenie Kotliny Jeleniogérskiej
i Karkonoszy. Wiekszo$¢ terenu zajmujg obszary leSne. Wystepujg takze strefy ochronny przyrody
na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych warunkéw Karkonoskiego Parku
Narodowego.

Gmina Podgoérzyn potozona jest w potudniowej czesci powiatu, na terenie Kotliny Jeleniogorskiej
i Karkonoszy. Wiekszo$¢ terenu zajmujg obszary leSne. Wystepujg takze strefy ochronny przyrody
na podstawie programu Natura 2000 oraz rygorystycznych warunkéw Karkonoskiego Parku
Narodowego.

Tab. 5.1 Pokrycie terenu w powiecie karkonoskim

Gmina

Powiat

Wyszczegélnienie
ysuczeg Karkonoski

Janowice | Jeiéw Miejska . ) . ; Stara Szklarska
Karpacz Mystakowice | Piechowice | Podgérzyn .
Kamienica | Poreba

Wielkie | Sudecki Kowary

uiytki rolne razem | 40,3% | 52,1% | 62,4% |10,3% | 22,4% | 50,1% 223% | 37,3% | 56,7% 5,7%

grunty lesne oraz
zadrzewione 51,2% 41,5% | 30,0% |76,2% | 65,7% 41,8% 66,8% | 52,7% 38,6% 84,5%
i zakrzewione razem

grunty pod wodami

razem 1,0% 0,8% 15% | 0,7% | 0,6% 1.1% 0,5% 2,7% 0,4% 0,3%

grunty zabudowane
i zurbanizowane 6,6% 5,0% 5,2% |10,2% | 10,9% 6,1% 9,0% 6,5% 4,1% 8,7%
razem

uiytki ekologiczne 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

grunty rolne -

L 0,6% 0,6% 0,5% | 2,7% | 0,3% 0,5% 1,4% 0,6% 0,2% 0,4%
nieuiytki

tereny rézne 0,2% 0,0% 0,3% | 0,0% | 0,1% 0,4% 0,1% 0,2% 0,0% 0,4%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych (dane za rok 2014, ostatnie dostepne dla jednostek lokalnych), GUS

5.2 Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1 Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym?3,
to nadrzedny dokument w systemie Plandéw organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkow poszczegdlnych wojewodztw, wykonujgcych
zadania organizatora w zakresie wojewddzkich przewozow pasazerskich. Nastepnie plany marszatkow

23 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.
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uwzgledniajg w swoich planach transportowych pozostali organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego wskazani w Ustawie PTZ?,

W czesci pierwszej krajowego planu transportowego omdéwiona zostata charakterystyka sieci
komunikacyjnej wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potgczen miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych objetych Planem.

PodkresSlono wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej do przystankéw i stacji
kolejowych, na ktérych zatrzymujg sie pociagi miedzywojewddzkie uruchamiane w ramach Planu.
Rozpatrywane parametry wptywajgce na zainteresowanie ludnosci ofertg transportu kolejowego
to m.in. gesto$¢ rozmieszczenia punktéw postojow handlowych, liczba potgczeh przypadajgca
na 10 tysiecy mieszkancéw.

W dokumencie wskazano, ze jednym z trzech powiatdéw o najwiekszej gestosci rozmieszczenia punktow
postojow handlowych na 100 km? jest powiat karkonoski. Jednocze$nie jednak w powiecie tym poziom
oferty przewozowej (liczba potgczen) w odniesieniu do wielkosci populacji ksztattuje sie nizej
w poréwnaniu do Sredniej krajowej.

W katalogu pozgdanych punktédw obstugiwanych przez pociggi miedzywojewddzkie na terenie powiatu
karkonoskiego wskazano wytgcznie stacje i przystanki z postojami sezonowymi, do ktérych zaliczono:

stacja kolejowa Piechowice,

przystanek kolejowy Szklarska Poreba Dolna,
stacja kolejowa Szklarska Poreba Gérna,
przystanek kolejowy Szklarska Poreba Srednia.

Najblizszym planowanym punktem postoju codziennego jest stacja kolejowa Jelenia Géra (ponadto
wyznaczono punkt sezonowy na stacji Jelenia Goéra Cieplice). Wskazane punkty postoju moga petnic
funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych, realizujgcych skomunikowania wewnatrzgateziowe
w transporcie kolejowym (tylko w przypadku stacji kolejowa Jelenia Gora), jaki z komunikacja
autobusowg (wojewddzka/ powiatowa/ gminng) dojezdzajgcg do miejsc, do ktérych nie dociera
transport kolejowy. Integracja ma obejmowac zapewnienie wygody w przesiadaniu sie w ramach
odpowiednich ciggébw pieszych do przystankéw autobusowych potozonych w bezposrednim
sgsiedztwie stacji kolejowej oraz witasciwa koordynacja rozktadu jazdy linii autobusowych. Warunki
skomunikowan, np. maksymalny czas oczekiwania na opo6zniony pocigg, ma okresla¢ wiasciwy
organizator przewozow.

W zatgczniku do Planu wskazano takze proponowane linii komunikacyjne w transporcie kolejowym
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w podziale na wojewddztwa - organizatoréw.
Dla wojewédztwa dolnoslaskiego rekomendowana jest organizacja m.in. linii komunikacyjnej Jelenia
Gora - Luban - Wegliniec - Zary.

24 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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Tab. 5.2 Planowana liczba potgczer miedzywojewddzkich w transporcie kolejowym docierajqcych
do miejscowosci w powiecie karkonoskim.

Lokalizacja punktéw postoju Liczba par pociagéw na dobe w scenariuszu
Odcinek sieci na obszarze powiatu
karkonoskiego

Piechowice, Szklarska
Poreba Dolna, Szklarska
Jelenia Gora - Szklarska Poreba Poreba Gorna, Szklarska

Gérna Poreba Srednia
(ponadto Jelenia Gora,
Jelenia Géra Cieplice)

na lata 2021 -27 | w rjp 2026/27 | od rjp 2028/29

tylko sezonowo | tylko sezonowo | tylko sezonowo

¢ 6 . brak
Jaworzyna Slaska - Swiebodzice | o s bunke: Jelenia 8-11 8-11 1215
- Watbrzych - Jelenia Géra L
Gora)
s PRSI brak
Jelenia (’io’ra ) firyfow S I§5k| ) (najblizszy punkt: Jelenia 2-3 2-3 2-3
Luban Slaski - Wegliniec Gora)

Zrédto: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328)

W krajowym planie transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych
moga petni¢ wszystkie przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez pociggi miedzywojewodzkie.

5.2.2 Ustalenia wojewddzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewddztwa w wojewddzkich przewozach
kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

Plan ten okresla wizje regionalnego transportu publicznego wojewddztwa dolnoslgskiego,
ktory zapewnia dostepno$¢ komunikacyjng wszystkich gtownych obszaréow wojewddztwa oraz
wzajemng dostepnos¢ sgsiadujgcych osrodkoéw powiatowych i jest atrakcyjng alternatywg (w aspekcie
przestrzennym, czasowym i organizacyjnym) wobec prywatnych samochodéw osobowych.

Zamierzenia Planu powinny by¢ realizowane przy zapewnieniu predkosci podrézy konkurencyjnej
w stosunku do indywidualnych $rodkéw transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajgc
co najmniej 80% populacji wojewddztwa dostep do Srodka transportu publicznego bezposrednio
w miejscowosci zamieszkania, a pozostatym mieszkancom w odlegtosci nie wiekszej niz 10 km
od miejsca zamieszkania.

Scenariusze rozwoju podazy ustug w publicznym transporcie zbiorowym Plan dzieli na:

scenariusz |: stagnacja - utrzymanie sieci potgczen i ich standardéw na poziomie zblizonym
do obecnego;

scenariusz Il: umiarkowany rozwdj - utrzymanie sieci potgczen transportowych okreslonych
w scenariuszu |, przy ujednoliceniu standardéw minimalnych - gwarantowanych na liniach
komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym (kategorii linii);
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scenariusz Ill: peten rozwdj - utrzymanie sieci potgczen okreslonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwdj o nowe potagczenia kolejowe i autobusowe, z dgzeniem
do zastepowania, tam gdzie jest to mozliwe ze wzgleddw infrastrukturalnych, potaczen
autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.

W planie transportowym wojewdédztwa dolnoslgskiego przewidziano organizacje nastepujacych linii
komunikacyjnych na obszarze powiatu karkonoskiego:

Tab. 5.3. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich

Transport Linia komunikacyjna Wariant realizacji
Koleiow Wroctaw - Jaworzyna Slaska - Wathrzych - Boguszéw-Gorce - stagnacja, umiarkowany rozwdj,
1oy Marciszéw - Jelenia Géra dynamiczny rozwoéj
Wroctaw - Jaworzyna §Iqska - Watbrzych - Boguszéw-Gorce - . . .
. ., . o P . stagnacja, umiarkowany rozwoj,
kolejowy Marciszéw - Jelenia Géra - Gryféw Slaski - Luban Slaski - . ..
dynamiczny rozwoj
Zgorzelec
kolejowy Jelenia Géra - Piechowice - Szklarska Poreba - (Harrachov) stagnacja
umiarkowany rozwéj, dynamiczn
kolejowy Jelenia Géra - Piechowice - Szklarska Poreba 4 ,_j i 4
rozwoj
. . i umiarkowany rozwdj, dynamiczny
kolejowy Szklarska Poreba - granica panstwa - (Harrachov) ..
rozwoj
.. L umiarkowany rozwéj, dynamiczny
drogowy Jawor - Stara Krasnica - Jelenia Gora ..
rozwoj
drogowy Lwéwek Slaski - Siedlecin - Wler - Jelenia Gora umiarkowany rozwdj
kolejowy Lwéwek Slaski - Siedlecin - Wlen - Jelenia Géra dynamiczny rozwoj
o .. . . umiarkowany rozwdj, dynamiczny
drogowy Jelenia Géra - Swierzawa - Ztotoryja - Legnica ..
rozwoj
umiarkowany rozwéj, dynamiczn
kolejowy Jelenia Géra - Piechowice - Szklarska Poreba y ,,j i J
rozwoj
drogowy Jelenia Géra - Mystakowice - Karpacz umiarkowany rozwdj
kolejowy Jelenia Gora - Mystakowice - Karpacz dynamiczny rozwoj
drogowy Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary umiarkowany rozwdj
kolejowy Jelenia Géra - Mystakowice - Kowary dynamiczny rozwoéj

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Dolnoslgskiego.

W wojewo6dzkim planie transportowym na terenie powiatu karkonoskiego zintegrowany wezet
przesiadkowy przewidziano wytgcznie w Szklarskiej Porebie, aczkolwiek w postaci wezta komunikacji
krajowej (w krajowym planie transportowym gwarantowana jest obstuga sezonowa w potgczeniach
miedzywojewddzkich na linii kolejowej z Jeleniej Géry do Szklarskiej Poreby). Najblizszy wezet
przesiadkowy z catoroczng obstuga potgczen miedzywojewddzkich zaplanowano w Jeleniej Gorze, ktéry
powinien petnic réznorakie funkcje:

wezta komunikacji krajowej,
wezta integrujgcego transport regionalny z systemem lokalnego miejskiego publicznego
transportu zbiorowego,
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wezta zapewniajgcego integracje regionalnej komunikacji wewnatrz - i miedzygateziowej,
a takze powiatowej komunikacji zbiorowe;.

5.2.3 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa dolnoslaskiego

W Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnosigskiego 2030, gminy obszaru powiatu
karkonoskiego wchodzg w sktad Jeleniogérskiego Obszaru Funkcjonalnego (JOF, miejski obszar
funkcjonalny osrodka regionalnego), strefy goérskiej Sudeckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz
przygranicznego obszaru funkcjonalnego.
W ramach wzmocnienia potencjatu osrodka regionalnego JOF - Jeleniej Gory, PZPWD wskazuje
na catym obszarze JOF na:
redukcje ucigzliwosci zwigzanych z wielkoscig ruchu samochodowego ptyngcego do Jeleniej
Gory poprzez budowe obwodnicy Piechowic w ciggu DW366,
uwzglednienie infrastruktury transportu rowerowego przy planowaniu zintegrowanego
systemu transportu, obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy infrastruktury,
wykorzystanie potencjatu trasy korytarza sudeckiego poétnocnego (Zgorzelec -Jelenia Géra -
Bolkéw - Swidnica - Dzierzoniéw - Paczkéw) oraz korytarza sudeckiego potudniowego
(Zgorzelec - Jelenia Géra - Kowary - Kamienna Goéra - Watbrzych - Ktodzko - Paczkow),
a takze korytarza starotrzeciego (Szklarska Poreba - Jelenia Géra - Lwéwek Slaski - Bolestawiec
- Nowa Sol).
W kontekscie transportu zbiorowego PZPWD wskazuje na:
podniesienie jakosci zycia mieszkancéw m.in. poprzez zréwnowazong mobilnos¢,
z uwzglednieniem zwiekszania ruchu rowerowego w transporcie,
zaplanowanie i utworzenie parkingéw P+R oraz B+R w s3asiedztwie stacji i przystankow
kolejowych poza obszarem centralnym Jeleniej Gory,
porzagdkowania przestrzeni takze w aspekcie lokalizowania zabudowy mieszkaniowej i ustug
Z nig zwigzanych w odlegtosciach od 800 m od stacji i przystankéw kolejowych oraz do 400 m od
przystankdéw autobusowych,
zapewnienia dostepu pieszego do 800 m do przystanku komunikacji zbiorowej,
budowe przystankéw kolejowych na linii kolejowej nr 2741 311,
potrzebe realizacji tacznika aglomeracyjnego S3 - Jelenia Gora,
rewitalizacje linii kolejowej nr 308, 340 Jelenia Goéra - Mystakowice - Kowary (Ogorzelec),
Mystakowice - Karpacz,
rewitalizacje linii kolejowej nr 283 na odcinku Jelenia Géra - Lwéwek Slaski.

5.2.4 Program Rozwoju Powiatu Jeleniogérskiego na lata 2021-2027

Program Rozwoju Powiatu Jeleniogdrskiego na lata 2021-2027 obowigzujacy od pazdziernika 2021 roku,
zostat zaktualizowany dwukrotnie - w czerwcu 2022 r. oraz w kwietniu 2023 r. W analizie SWOT
Program w zakresie transportu i komunizacji publicznej zwraca uwage na:

koniecznos¢ poprawy jakosci ustug dla oséb z niepetnosprawnosciami,

niedostosowanie  przestrzeni  publicznej do potrzeb o0s6b  starszych i oséb
z niepetnosprawnosciami,

rosngca $wiadomos¢ spoteczenstwa w sferze ekologii,

wzmozony ruch samochodowy (niebezpieczenstwo, wypadki drogowe, zanieczyszczenie
powietrza),
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rozwinietg sie¢ osadnicza i dobre jej wewnetrzne skomunikowanie przy pomocy
rozbudowanego uktadu drog,

koniecznos¢ budowy skrzyzowan typu rondo w celu zwiekszenia przepustowosci i poprawy
bezpieczehstwa na skrzyzowaniach drég,

marginalizacje spotecznosci wiejskiej poprzez niezintegrowany system komunikacji miejskiej -
wykluczenie komunikacyjne,

deficyt w zakresie zintegrowanych tras i sciezek rowerowych,

stabg komunikacje i peryferyjne potozenie wzgledem miasta Wroctawia - koniecznos¢ uzyskania
wysokiego poziomu skomunikowania wewnatrzregionalnego,

niewystarczajace srodki finansowe na inwestycje drogowe, stan infrastruktury drogowej,
mozliwosci pozyskiwania srodkéw zewnetrznych na modernizacje i przebudowe drog,
degradacje infrastruktury kolejowej.

Dlatego tez Program wskazat zadania dotyczgce zaréwno bezposrednio, jak i posrednio obszaréw
transportu i komunikacji publicznej dla Powiatu Karkonoskiego. W ramach Celu Strategicznego 1. Rozwdj
kapitatu ludzkiego, wspdtpraca z organizacjomi pozarzgdowymi:
Cel operacyjny 1.3. Skuteczna pomoc spoteczna, perspektywa domu pomocy spofeczne;:
zadanie 1. Pokonywanie barier architektonicznych, komunikacyjnych, transportowych
i spotecznych w domach pomocy spotecznej Powiatu Karkonoskiego,

w ramach Celu Strategicznego 3. Poprawa jakosci srodowiska:

Cel operacyjny 3.2. Poprawa jakosci powietrza:
Zadanie 3. OQOgraniczenie transportu samochodowego na rzecz transportu zbiorowego
oraz rowerowego: udziat w tworzeniu nowych i fgczeniu istniejgcych sciezek rowerowych,
w ramach Celu Strategicznego 4. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej, zagospodarowanie przestrzeni:
Cel operacyjny 4.1. Uzyskanie wysokiego poziomu skomunikowania wewngtrzregionalnego i
ponadregionalnego, rozwdj sieci komunikacyjnej:
Zadanie 1. Biezqce utrzymanie drdg powiatowych,
Zadanie 2. Modernizacja i rozbudowa drég powiatowych,
Cel operacyjny 4.4. Rozwdj infrastruktury poprawiajgcej funkcjonowanie gospodarki i jakos¢ zycia
mieszkancow:
Zadanie 1: Poprawa jakosci potgczeri komunikacyjnych w powiecie poprzez osiggniecie
wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej i przejezdnosci,

w ramach Celu Strategicznego 5. Poprawa infrastruktury publicznej oraz dostepnosci ustug:

Cel operacyjny 5.1. Zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa publicznego oraz dostepnosci ustug:

Zadanie 1. Dostepnos¢ dla 0s6b niepetnosprawnych korzystajgcych z ustug Starostwa
Powiatowego i jednostek organizacyjnych Powiatu Karkonoskiego,
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Zadanie 12. Zakup srodkéw transportu na potrzeby Starostwa Powiatowego w Jeleniej Gorze
oraz jednostek organizacyjnych powiatu min. zakup samochodu osobowego typu bus
do przewozu wychowankdw Mtodziezowego Osrodka Wychowawczego w Szklarskiej Porebie.

Obszary Strategicznej Interwencji Powiatu Karkonoskiego wskakujg w ujeciu problemowym
w OS/ Ekologia i srodowisko na: Ograniczenie transportu samochodowego na rzecz transportu zbiorowego
oraz rowerowego: udziat w tworzeniu nowych i fgczeniu istniejgcych sciezek rowerowych.

5.2.5 Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze powiatu karkonoskiego posiadajg uchwalone i obowigzujgce studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktérych ustalenia sg wigzace
dla organéw gminy przy sporzgdzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Gmina Janowice Wielkie: Uchwata nr VI/22/2015 Rady Gminy w Janowicach Wielkich z dnia
26 marca 2015 r. w sprawie przyjecia zmiany studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Janowice Wielkie,

Gmina Jezéw Sudecki: Uchwata nr XXI11/159/2021 Rady Gminy Jezéw Sudecki z dnia 24 marca
2021 r. w sprawie Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Jezdw Sudecki,

Gmina Karpacz: Uchwata 111/14/18 Rady Miejskiej Karpacza z dnia 19 grudnia 2018 r. w sprawie
uchwalenia zmiany Studium uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Karpacz,

Gmina Miejska Kowary: Uchwata Nr XXX/150/16 Rady Miejskiej w Kowarach z dnia 17 listopada
2016 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Kowary,

Gmina Mystakowice: Uchwata Nr 91/XIV/07 Rady Gminy Mystakowice z dnia 15 grudnia 2007 r.
0 zmianie studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Mystakowice,

Gmina Miejska Piechowice: Uchwata nr 8/I11/2014 Rady Miasta Piechowice z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie uchwalenia zmian studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Piechowice,

Gmina Podgérzyn: Uchwata Nr VII/29/11 Rady Gminy Podgérzyn z dnia 31 marca 2011 r.
w sprawie uchwalenia zmiany w studium uwarunkowani | kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Podgérzyn, Uchwata Nr LXX/660/2023 Rady Gminy Podgérzyn z dnia
25maja 2023 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowari | kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Podgdérzyn dla terenu w otoczeniu Banku Gendéw
w Mitkowie,

Gmina Stara Kamienica: Uchwata Nr LVI.340.2014 Rady Gminy Stara Kamienica z dnia
26 czerwca 2014 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowari i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Stara Kamienica dla obrebdw Barcinek, Kromndéw, Nowa
Kamienica, Rybnica, Stara Kamienica i Wojcieszyce, Uchwata Nr XXX1.200.2017 Rady Gminy Stara
Kamienica z dnia 30 marca 2017 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowari
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Stara Kamienica dla obrebu Barcinek,

Miasto Szklarska Poreba: Uchwata Nr XXX/344/16 Rady Miejskiej w Szklarskiej Porebie z dnia
24 sierpnia 2016 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowari i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Szklarskiej Poreby.
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Pokrycie Powiatu Karkonoskiego obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w roku 2022 wynosito 66,2%2°, w tym (od warto$¢ najwiekszych do najmniejszych):

w gminie Jezéw Sudecki - 100%,
w gminie Stara Kamienica -99,4%
w gminie miejskiej Kowary - 99%,

w gminie miejskiej Karpacz -53,1%
w gminie Podgérzyn -52,7%
w gminie miejskiej Piechowice - 50,5%,
w gminie Janowice Wielkie - 46,6%,
w gminie Mystakowice - 44,1%,

w gminie miejskiej Szklarska Poreba - 30,3%.

Zagospodarowanie terendw nie objetych mpzp - jeszcze prawie 33,8% powierzchni Powiatu
Karkonoskiego (w tym az 69,7% gminy miejskiej Szklarska Poreba), gdzie mozliwe jest uzyskanie decyzji
o warunkach zabudowy, co stoi w sprzecznosci z zasadami racjonalnego ksztattowania przestrzeni
w zgodzie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

5.3 Uktad drogowy

Podstawowy uktad drogowy obszaru objetego Planem stanowig drogi krajowe, wojewddzkie
oraz powiatowe.

Drogi krajowe:

DK3 (E-65) relacji: Swinoujscie - Szczecin - Gorzéw Wielkopolski - Zielona Géra - Nowa Sol -
Polkowice - Lubin - Legnica - Jawor - Bolkéw - Jelenia Géra - Szklarska Poreba - Jakuszyce,
przejscie graniczne z Republikg Czeska, w tym funkcjonujaca jako:

jako DK3 na odcinkach: Swinoujécie - Partéwko oraz Bolkéw - Jelenia Géra - Szklarska
Poreba - granica panstwa,

jako droga ekspresowa S3 na odcinkach: Partéwko - Bolkéw i Kamienna Géra - Lubawka,
granica panstwa (odcinek Bolkéw - Kamienna Goéra planowany jest do oddania w roku
2024), klasy technicznej S 2/2,

w powiecie karkonoskim DK3 ma klase techniczng GP 1/2 i odcinkowo, jednak
bez utwardzonych poboczy, na odcinku Kaczoréw - Radomierz posiada klase GP 1/2+1
(dodatkowy, naprzemienny trzeci pas ruchu powolnego),

DK30 relacji: Zgorzelec (wezet A4 Zgorzelec) - Luban - Gryféw Slaski - Jelenia Géra; DK30,
klasy technicznej GP 1/2, odcinkowo z utwardzonymi poboczami, na odcinku w m. Barcinek
posiada klase GP 1/2+1 (dodatkowy, naprzemienny trzeci pas ruchu powolnego;

25 GUS/BDL - udziat powierzchni objetej obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
w powierzchni ogétem.



Sie¢ drogowa
B stacje i przystanki kolejowe
B drogi krajowe
57 drogi wojewddzkie
—— drogi powiatowe
——- linie kolejowe

0 1 2 3km

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

Rys. 5.1 Podstawowy ukfad drogowy na obszarze objetym Planem
Zrédfo: Opracowanie wtasne
Drogi wojewédzkie:
DW358 relacji: Wiosien (DW357) - Leéna - Pobiedna - Swieradéw-Zdréj (Czerniawa-Zdrdj) -
(po DW361) - Ortowice - éwieradéw—Zdréj - Szklarska Poreba (DK3), klasy Z 1/2,
DW365 relacji: Jelenia Géra Zabobrze (DK3) - Dziwiszow - Stara Krasnica - Piotrowice - DW382
k/ Piotrowice Osiedla, klasy Z 1/2,
DW369 relacji: Przetecz Kowarska (DW367) - Rozdroze Kowarskie - Jarkowice - Miszkowice -
Lubawka (DKS5), klasy L 1/2,
DWS370 relacji: Rozdroze Kowarskie (DW369) - granica panstwa PL-CR Przetecz Okraj/Pomezni
Boudy, klasy D 1/2,
DW bez numeru (obwodnica Piechowic) relacji: Piechowice (DK3) - Pakoszéw (DP 2763D),
klasy G 1/2,

Drogi powiatowe:

nr 2491D: gr. Miasta Jelenia Goéra - Jezéw Sudecki - Siedlecin - gr. powiatu lwoweckiego;
nr 2492D: gr. powiatu Iwdweckiego - Mata Kamienica - Stara Kamienica -DP 2774D;

nr 2508D: gr. powiatu Iwoweckiego - Czernica - Janéwek - gr. Powiatu ztotoryjskiego;
nr 2513D: gr. powiatu Iwoweckiego - Antoniéw - Chromiec - Kopaniec - DP 2763D;

nr 2521D: gr. powiatu lwoéweckiego - Czernica - DP 2508D;

nr 2646D: gr. Miasta Jelenia Goéra- Siedlecin- Ptoszczynka (DP 2744D);

nr 2647D: DP 2763D - Kromnéw - Wojcieszyce - DK3 (gr. Miasta Jelenia Géra);

nr 2648D: DW365 - Dziwiszoéw - gr. Miasta Jelenia Géra;
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nr 2649D:
nr 2650D:
nr 2651D:
nr 2652D:
nr 2653D:
nr 2654D:
nr 2718D:
nr 2720D:
nr 2721D:
nr 2723D:
nr 2727D:
nr 2729D:
nr 2731D:
nr 2733D:

Piechowice ul. Sudecka - gr. Miasta Jelenia Gora (przez osiedle Michatowice);
gr. Miasta Jelenia Géra - Podgorzyn;

gr. Miasta Jelenia Gora - Marczyce;

gr. Miasta Jelenia Géra - Staniszéw (DP 2758D);

gr. Miasta Jelenia Géra- Staniszéw - Sosnéwka -Karpacz - Sciegny;
gr. Miasta Jelenia Géra - komnica - Wojandw - Karpniki - DP 2735D;
DW367 - Mystakowice - tomnica - Wojandw - DP 2654D;

DP 2721D - Podgérzyn - Borowice - Sosnéwka - DP 2653D;
Podgoérzyn - Przesieka;

gr. Miasta Jelenia Gora - Rybnica (DK30);

DP 2744D - Jez6w Sudecki - wzgorze Szybowcowa Gora;

DP 2744D - Ptoszczynka - Ptoszczyna - Dziwiszow - DW 365;
Piechowice, ul. Piastowska (od DK3 do drogi gminnej);

Szklarska Poreba (od DK3 do drogi gminnej);

nr 2735D: DK3 - Radomierz - Janowice Wielkie - Karpnik - Struznica - Gruszkéw - Kowary -

DW367;
nr 2741D

nr 2742D:
nr 2744D:
nr 2745D:
nr 2749D:
nr 2750D:
nr 2751D:
nr 2752D:
nr 2753D:
nr 2754D:
nr 2755D:
nr 2758D:
nr 2760D:
nr 2762D:

: DW367 - Mystakowice - Mitkdw - Karpacz - DP 2653D;

DP 2741D - Mystakowice - Mitkow;

DP 2491D - Jez6w Sudecki - Ptoszczynka - Czernica - DP 2508D;

DP 2735D - Janowice Wielkie - Miedzianka - gr. powiatu kamiennogorskiego;
gr. powiatu ztotoryjskiego - Komarno -(Jelenia Géra) - Wojanow - DP 2778D;
DP 2749D - Komarno - Radomierz -DK3;

DP 2508D - Janéwek - Chrosnica - gr. powiatu ztotoryjskiego;

DP 2654D - Karpniki - Krogulec - Bukowiec - Kostrzyca - DW367;

Sciegny - Kostrzyca - DW367;

DP 2653D - Gtebock - Mitkow;

Mitkow (ul. Wiejska);

DP 2721D - Podgérzyn - Marczyce - Staniszéw - DP 2652D;

Podzamcze - Zachetmie - Przesieka - DP 2721D;

DP 2513D - Kopaniec --DP 2763D;

nr 2763D: DP 2491D - Siedlecin- Wrzeszczyn - Barcinek - Stara Kamienica - Kromnoéw -
Piechowice - gr. Miasta Jelenia Géra;

nr 2768D:
nr 2770D:
nr 2773D:
nr 2774D:
nr 2775D:

nr 2776D

nr 2778D:

DP 2745D - Miedzianka - gr. powiatu kamiennogérskiego;

DP 2445D - Miedzianka - Mniszkéw - Miedzianka - DP 2768D;

DP 2513D - Chromiec - Mata Kamienica - DP 2492D;

gr. powiatu lwéweckiego - Nowa Kamienica - Stara Kamienica - Rybnica - DK30;
DK3 - Radomierz - DP2735D;

: stacja kolejowa Trzcihsko - Trzcinsko - DP 2778D;

DP 2654D - tomnica - Wojanéw - Trzcihsko - DP 2735D,

bez numeru (dawna DW366): Piechowice (DK3) - Jelenia-Géra - Podgorzyn - Mitkdw - Scie;gny -
Kowary (DW367).
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5.4 Transport indywidualny

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w Powiecie Karkonoskim?® w latach 2016-2022
wzrosta w roku 2022 o0 21,6% w poroéwnaniu z rokiem 2016 oraz o 5,7% w poréwnaniu z rokiem 2020.
Ze wzrostem liczby samochoddéw osobowych wigze sie takze liczba samochodéw osobowych
na 1 000 mieszkancow, ktéra w roku 2022:

wynosita 716,1 samochodéw na 1 000 mieszkancéw,
byta wieksza az 0 28,3% od wartosci z roku 2016,
byta wieksza o 7,4% od wskaznika z roku 2020.

Tab. 5.4 WskaZniki motoryzacji w powiecie karkonoskim w okresie 2016-2022

Rok Liczba samochodéw osobowych Liczba zarejestrowanych
na 1000 oséb samochoddéw osobowych

2016 558,0 35932

2018 606,3 38717

2020 667,7 41318

2021 693,9 42654

2022 716,1 43 693

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Wzrost liczby samochodéw skutkuje decyzjami o rozbudowie sieci drogowej oraz infrastruktury
drogowej w miastach i gminach (m.in. wieksza liczba parkingéw), co przy braku wsparcia dziatah
dotyczacych rozwoju transportu publicznego, przyczynia sie do zmniejszenia jego atrakcyjnosci
i przez do stopniowego ograniczania, powodujgc dalszy wzrost komunikacji indywidualnej. Efektem
tego procesu jest powstanie ,btednego kota”.

5.5 Wptyw transportu na srodowisko

5.5.1 Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczacym zrdédtem ucigzliwosci i problemow
dla Srodowiska naturalnego oraz czlowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede
wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtownymi zroédtami wspomnianych szkodliwych
czynnikdw jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtoéwnych Zrédet emisji zanieczyszczeh powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla Srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach  pojazdéow do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory,
w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji hatasu
i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdéw o napedzie spalinowym), jest jednakze nieporéwnywalnie
mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

26 Do 2020 roku - powiat jeleniogoérski.
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Wielkos¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowej emisji gazéw i czastek
statych, bedgc drugim co do wielkosci zrédtem zanieczyszczen po procesach spalania poza przemystem
(gtdbwnym generatorem pozostajg gospodarstwa domowe). Transport jest takze odpowiedzialny
za emisje wiekszosci tlenkédw azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta naobszarach silnie
zurbanizowanych oraz o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakéw komunikacyjnych.

5.5.2 Emisja spalin

W granicach powiatu karkonoskiego znajduje sie sie¢ drog i systemow komunikacyjnych, ktorych
najwazniejszym elementem s3g przebiegajgce dwie drogi krajowe nr 3 oraz 30. Skutkuje
to zanieczyszczeniami komunikacyjnymi, ktére maja duzy wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego.
Trwajgca obecnie budowa trasy S3 oraz jej przedtuzenia po stronie czeskiej jako autostrady D11
pozwoli przenies¢ czes¢ ruchu tranzytowego w kierunku Pragi z obecnego przebiegu DK3 na obecny
slad DKS5, dzieki czemu czes$¢ ruchu tranzytowego w Sladzie dotychczasowej drogi krajowej nr 3 zostanie
odsunieta od zabudowy powiatu karkonoskiego, tym samym wptyw emisji liniowej z transportu
tranzytowego zostanie na tych obszarach istotnie ograniczony. Do substancji majacych negatywny
wptyw na srodowisko, ktére emitowane sg przez srodki transportu mozna zaliczy¢: dwutlenek azotu,
tlenek wegla, benzen oraz pyly. Na podstawie ,Oceny jokosci powietrza na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego w 2019 roku”, w ramach ktérej wojew6dztwo dolnoslgskie podzielono na 4 obszary -
miasta Wroctaw, Legnica, Watbrzych oraz strefe dolnoslgskg zawierajgcg pozostaty obszar. Stwierdzono,
ze na terenie powiatu karkonoskiego nastepujgce normy powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia nie
zostaty przekroczone dla:

SO, dwutlenek siarki - w 2019 r. nie wystapity przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych
i alarmowego okreslonych dla dwutlenku siarki;

NO. dwutlenek azotu - ponadnormatywne S$rednioroczne stezenie dwutlenku azotu
zarejestrowane zostato tylko przez stacje zlokalizowang przy al. Wisniowej we Wroctawiu.
Pomiary w pozostatych rejonach wojewo6dztwa nie wykazaty przekroczen poziomow
dopuszczalnych zaréwno w odniesieniu do normy rocznej, jak i 1-godzinowej;

CO tlenek wegla-na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego nie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnego poziomu 8-godzinnego tlenku wegla;

CeHe benzen - pomiary nie wykazaty przekroczen dopuszczalnego poziomu Sredniorocznego,

pyt zawieszony PM10 - w 2019 r. nie zanotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu
rocznego na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego, w przypadku normy S$redniodobowej
wystapito przekroczenie na terenie strefy dolnoslaskiej i Legnicy, jednak obszar przekroczen nie
obejmowat powiatu karkonoskiego;

pyt zawieszony PM2,5 - pomiary w 2019 r. nie wykazaly przekroczen w odniesieniu do obu
norm poziomu dopuszczalnego;

Pb Otéw, Cd Kadm oraz Ni Nikiel zawarte w pyle PM10 - nie zanotowano przekroczen poziomu
dopuszczalnego dla niniejszych substancji;

As Arsen w pyle PM10 - zanotowano przekroczenie poziomu dopuszczalnego w strefie
dolnoslaskiej, ale strefa przekroczenia nie obejmuje terenu powiatu karkonoskiego.

W  przypadku powiatu karkonoskiego najwiekszym problemem sg obecnie przekroczenia
dtugoterminowego poziomu ozonu w regionie:

O3 o0zon - przekroczenia poziomu docelowego ozonu wystgpity lokalnie na terenie Aglomeracji
Wroctawskiej i strefy dolnoslgskiej (z tego powodu cata strefa zostata zakwalifikowana
jako strefa przekroczenia). Na terenie powiatu karkonoskiego obszar przekroczen poziomu
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docelowego znajdowat sie na terenie graniczacym z Miastem Jelenia Gora (cze$¢ Jezowa
Sudeckiego i Dziwiszowa z gm. Jezow Sudecki oraz tomnicy i Dabrowicy z gm. Mystakowice);
ozon - poziom dfugoterminowy ozonu zostat przekroczony na terenie catego wojewddztwa;
Benzo(a)piren w pyle PM10 - na terenie catego wojewddztwa zanotowano przekroczenia
poziomu dopuszczalnego, na terenie powiatu karkonoskiego skupiaty sie one gtéwnie
przy granicy z Jelenig Gorg oraz na terenie gm. Mystakowice.

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz czastek statych
(PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczegblnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikéw i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazdow trakcyjnych oraz statkow Srédladowych.

Tab. 5.5 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym

/k - (o] o << N (-] - o~ (3] < N (-
[g/km] o o o o = o =) =} o o o o
o o (-4 (-4 o (-4 o o o o o o

= = = = = = = = = = = =

(TR} (TR} (TR ) (TR ) (TR} (TR ) (TR ) (TR ) (TR} (TR} (VR ] (VR ]

co 2,1 2,2 23 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NOy - - 0,15 0,08 0,06 0,06 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NO, 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0.3 0,23 0,17
PM 0,005 | 0,005 | 0,14 0,08 0,05 0,009 | 0005 | 0,005

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/

W ostatnich latach coraz wiekszg popularnos¢ zdobywajg autobusy z napedami alternatywnymi,
do ktérych mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG, pojazdy elektryczne, a takze hybrydowe.
Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze koszty korzystania ze Srodowiska,
zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
wysokos¢ tych kosztéw uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczeh wprowadzanych do powietrza.
Jednostkowe stawki optat okre$lane sg w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Klimatu
i Srodowiska (w ostatnich latach nastepowata zmiana nazwy urzedu).

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi (szczegélnie CNG,
LNG lub wodorem) oprocz wyzszych kosztéow jednostkowych wigzg sie takze z duzymi inwestycjami
w infrastrukture przewoznika (bardzo kosztowne stacje paliw, specjalne hale, warsztaty a nawet kanaty
przegladowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty zmiany technologii siegaja wielomilionowych
naktadéw, a oszczednosci wynikajgce z eksploatacji i zmniejszonych optat za korzystanie ze Srodowiska
sg wylagcznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny paliw alternatywnych, wynikajgce m.in. z trudnosci
przechowywania.

5.5.3 Emisja hatasu

W powiecie karkonoskim do gtéwnych generatoréw hatasu nalezy transport oraz zaktady przemystowe.
W przypadku transportu, najwiekszym emitentem hatasu pozostajg srodki transportu kotowego.
Przez granice administracyjne powiatu przechodzg dwa ciggi komunikacyjne (DK3, bedaca czescia
europejskiego korytarza transportowego E-65 oraz DK30 przebiegajgca wzdtuz granicy polsko-czeskiej,
taczac Jelenig Gore ze Zgorzelcem). Otwarcie w roku 2024 dla ruchu catego przebiegu drogi ekspresowej
S3 w wojewddztwie dolnoslgskim, powinno pozytywnie wptyng¢ na ograniczenie hatasu
komunikacyjnego w obszarach zabudowanych, przez ktére przebiega trasa dotychczasowej DK3.
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Dzwieki emitowane przez transport kolejowy sg znaczgco mniej ucigzliwe, niz przez transport drogowy.
Sie¢ kolejowa na terenie powiatu jest stosunkowo gesta, jednak regularne potgczenia pasazerskie
wykonywane sg na wylgcznie na 2 czynnych liniach kolejowych, tj. LK274 Wroctaw Swiebodzki -
Zgorzelec (na terenie powiatu obejmuje ona 2 odcinki rozdzielone Jelenig Gérg: pomiedzy stacjami
i przystankami kolejowymi Janowice Wielkie - Wojanéw i Rybnica - Stara Kamienica) oraz na LK311
Jelenia Gora - Jakuszyce (na terenie powiatu obejmuje ona odcinek od przystanku kolejowego
Piechowice Dolne do granicy panstwa w Szklarskiej Porebie Jakuszycach). Pozostate linie kolejowe s3
nieczynne, aczkolwiek planowane jest na nich przywrécenie ruchu.

W Tab. 5.6 przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w $rodowisku?’ generowane
przez transport.

Tab. 5.6 Dopuszczalny poziom hatasu

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem

50 45 55 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub czasowym
2. | pobytem dzieci i mtodziezy * 61 56 60 50
¢) Tereny doméw opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -
c) Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.

68 60 - -
mieszkancéw **,

* - w przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcja w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hatasu okreslony dla pory nocy.

** - strefa Srédmiejska miast powyiej 100 tys. mieszkaricow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i koncentracja obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys.,
moina wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowa z koncentracjq
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (t.j. Dz.U. z 2014 r., poz. 112).

Stan klimatu akustycznego wzdtuz ciggéw drég krajowych i wojewddzkich w powiecie karkonoskim
ulega ciggtym zmianom, spowodowanym ogélnym wzrostem liczby pojazdéw, acoza tym idzie

2’Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu

w $rodowisku.
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wzrostem natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng terendw przylegtych. Réwnoczesnie
zauwazalny jest wptyw konczonej w roku 2024 realizacji ostatniego odcinka trasy tranzytowej Polska-
Czechy (drogi ekspresowej S3 petnigcej role obwodnicy dla obecnego przebiegu DK3 przez powiat
karkonoski), wybudowana obwodnicy Piechowic i Pakoszowa, remontu i odnowy nawierzchni drog.
Alternatywg dla wzrastajgcego ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny i funkcjonalny rozwdj
transportu zbiorowego. Sprawnie funkcjonujaca sie¢ potaczen w publicznym transporcie zbiorowym
moze wptyng¢ na zmiane zachowanh spotecznych, polegajacg na wyborze srodkdéw komunikacji
zbiorowej zamiast wtasnego samochodu. Taka zmiana moze przetozy¢ sie na zmniejszenie ruchu
samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.

Z chwilg wstgpienia Polski w struktury Unii Europejskiej, zobowigzata sie ona do respektowania
i przestrzegania jej norm i wymogow prawnych, w tym réwniez tych zwigzanych z ochrong srodowiska.
Méwi o tym m.in. art. 5 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone
srodowiska kierujqc sie zasadq zréwnowazonego rozwoju. Zrownowazony rozwaj, ktérego zatozeniem jest
zaspokajanie potrzeb jednego pokolenia, bez umniejszania szans na zaspokajanie potrzeb kolejnych
pokolen, stanowi fundament, na ktérym opiera¢ sie powinny krajowe oraz lokalne dokumenty
strategiczne w kontek$cie wszelkich dziedzin spotecznych igospodarczych, funkcjonowania kraju,
jak i poszczegélnych jego regiondw. W szczegdlnosci realizacja zasady zrobwnowazonego rozwoju istotna
jest dla obszardéw, na ktoérych poprawa stanu srodowiska naturalnego znaczgco wptynie na polepszenie
warunkoéw zycia, co pozwoli w dtuzszej perspektywie na zatrzymanie odptywu ludnosci, trwaty rozwdj
i postep spoteczny.
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6 Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych
w transporcie publicznym

6.1 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Wykorzystujgc dostepne dane demograficzne i geograficzne oraz implementujgc metode grawitacyjna,
opracowano dla powiatu karkonoskiego macierz potokéw pasazerskich. Z opracowania wytgczono
podréze wewnatrz gmin powiatu karkonoskiego. Ponizej (Tab. 6.1.) przedstawiono wspomniang
macierz, ktora dotyczy wszystkich podrézy niepieszych realizowanych niezaleznie od srodka transportu
zastosowanego w podrézy. W ponizszym modelu zaprezentowano wytgcznie podréze wykonywane
w obrebie granic powiatu karkonoskiego. Wielkosci potokdéw pasazerskich przedstawiono procentowo,
a nie liczbowo zracji szacowania prezentowanych danych, ktére nalezatoby w przysztosci ocenig,
przeprowadzajagc kompleksowe badania potokéw pasazerskich w transporcie indywidualnym
i zbiorowym.

Tab. 6.1 Oszacowana macierz potokdéw ruchu pomiedzy poszczegdlnymi gminami powiatu karkonoskiego

Gmina Jezow 0
Sudecki hiss
Gmina g4 | 0,4%
Karpacz
Gmina
Miejska 1,7% 1,0% 6,8%
Kowary
omina | 3ae | 20% | 34% | 16,1%
Mystakowice
Gmina
Miejska 0,3% 0,9% 0,7% 1,0% 1.3%
Piechowice
Gmina 08% | 12% | 96% | 102% | 13,6% 3,2%
Podgdrzyn
ominasara | oo0 | 16% | 04% | 07% | 10% 4% | 14%
Kamienica
Miasto
Szklarska 0,2% 0,5% 0,5% 0,7% 0,8% 5,4% 1,4% 1,8%
Poreba
Gmina Gmina . Gmina . Gmina . Gmina
Suma = . sz Gmina - Gmina - Gmina
100,09 | Janowice | Jezow oo | Mieiska | akowice | MK | poiogryn | Stra
! Wielkie Sudecki Kowary Piechowice Kamienica

Zrédto: Opracowanie wtasne
Analizujgc powyzszg macierz nalezy zwroci¢ uwage, ze najwieksze wielkosci potokédw podréznych
wystepujg pomiedzy gminami:
Gmina Mystakowice - Gmina Miejska Kowary z dominujgcym udziatem w powiecie,
Gmina Podgo6rzyn - Gmina Mystakowice,
Gmina Podgorzyn - Gmina Miejska Kowary,

Gmina Podgoérzyn - Gmina Karpacz.

Specyfika charakteru powiatu karkonoskiego, okalajgcego gtéwny osrodek miejski subregionu,
czyliJelenia Goére posiadajgcg status miasta na prawach powiatu, sprawia, ze wiekszos$¢ podrozy
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wykonywana jest miedzy miejscowosciami w powiecie karkonoskim i Jelenig Gorg. Uwzgledniajac silne
powigzania spoteczno - gospodarcze miedzy powiatem karkonoskim i Jelenig Gére, opracowano drugg
macierz, rozszerzong o podr6ze wykonywane do i z Jeleniej Gory.

Tab. 6.2 Oszacowana macierz potokdéw ruchu pomiedzy poszczegdlnymi gminami powiatu karkonoskiego
i Jeleniq Gdrg

Miasto
0,
Jelenia Gora Bk
Gmina Jezow
sudecki 0,2% |26,7%
Gmina {0 106 | 2.29% | 0,1%
Karpacz
Gmina
Miejska 04% | 54% | 0,2% 1,7%
Kowary
Gmina | o 0% |16,0%| 0,5% | 0,9% | 4,2%
Mystakowice
Gmina
Miejska 0,1% | 45% | 0,2% 0,2% 0,2% 0,3%
Piechowice
Gmina | o206 | 9.4% | 0,3% | 2.4% | 2.6% 3,4% 0,8%
Podgodrzyn
Gmina Stara | "o 106 | 5.7% | 04% | 0% | 02% | 03% 1,0% 0,4%
Kamienica
Miasto
Szklarska 0,0% | 2,2% | 0,1% 0,1% 0,2% 0,2% 1,4% 0,4% 0,5%
Poreba
Suma = Gmm.a Mlasfo Gn.u'na Gmina G'm'lna Gmina G.m.lna Gmina Gmina Stara
100,0% Janowice | Jelenia | - Jezow Karpacz Miejska Mystakowice Miejska Podgérzyn | Kamienica
! Wielkie | Gora | Sudecki Kowary Piechowice

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analizujgc powyzsza macierz nalezy zwréci¢ uwage, ze najwieksze wielkosci potokéw podréznych
wystepujg miedzy Miastem Jelenia Géra i Gming Jezéw Sudecki, Gming Mystakowice i Gming
Podgorzyn.

Zapotrzebowanie na przewdz oséb w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie karkonoskim
wynika m.in. z:

liczby mieszkancow (najwyzsza w Kowarach, Piechowicach i Karpaczu) - szczeg6towe dane
przedstawiono w rozdziale 3.2

gestosci zaludnienia (najwyzsza w Kowarach, Piechowicach i Karpaczu) - wartosci tego
wskaznika przedstawiono w postaci kartogramu na Rys. 6.1.

generatoréw ruchu, do ktorych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci publicznej
- ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedgce siedzibami gmin; generatory ruchu
w powiecie karkonoskim zostaty wskazane na mapie w rozdziale 6.2.

Kluczowymi czynnikami ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkancdéw powiatu karkonoskiego sg
funkcje petnione przez najwiekszy osrodek miejski w regionie, czyli miasto Jelenia Gora. W miescie tym
zlokalizowanych jest wiele osrodkoéw edukacji, administracji oraz zaktadéw pracy, determinujgcych
codzienne, obligatoryjne podréze. Z tego powodu najwiecej podrézy miedzygminnych realizowanych
jestdo i z])eleniej Gory.
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Gmina
Jezé6w Sudecki
83 os6b/km2

Gmina Stara
Kamienica
48 0s6b/km?2

Gmina
Janowice Wielkie
71 os6b/km?2

y Gmina Mystakowice
_d R 111 oséb/km?2
Gmina Podgérzyn N
99 os6b/km?2

Gmina
m. Piechowice
134 os6b/km?2

Gmina
m. Szklarska Poreba
78 os6b/km2

Gmina
m. Kowary
265 os6b/km?

"

Gmina
m. Karpacz
114 os6b/km?2

0 5 10 km
I 0000000 )

Rys. 6.1 Gestosc zaludnienia poszczegdlnych gmin powiatu karkonoskiego.
Zrédto: Opracowanie wlasne
Przewiduje sie, iz skala i rodzaje potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu karkonoskiego
w przysztosci nie ulegng wiekszym zmianom, ze wzgledu na prognozowane przez Gtéwny Urzad
Statystyczny utrzymanie podobnego poziomu liczby ludnosci (szerzej w rozdziale 3.2). Nalezy réwniez
zaznaczy¢, ze prognozowana dynamika spadku liczby ludnosci w ostatnich latach jest nizsza
niz zaktadata powyzsza prognoza dtugoletnia.

6.2 Najwazniejsze generatory ruchu w powiecie karkonoskim

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektow, bedacych generatorami
podrézy w komunikacji zbiorowej na terenie powiatu karkonoskiego.
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Rys. 6.2 Lokalizacja najwazniejszych generatordw ruchu na obszarze powiatu karkonoskiego.

Zrédto: Opracowanie wlasne
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6.3 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu

W celu utatwienia funkcjonowania w spoteczehstwie oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie, w tym w szczegb6lnosci os6b z niepetnosprawnosciami, wprowadzono szereg przepiséw i aktow
prawnych. Najwazniejszym aktem prawnym jest Konstytucja Rzeczypospolitej, okreslajgca prawo os6b
z niepetnosprawnosciami  do niezaleznego zycia, potwierdza to réwniez Karta Praw Oséb
Niepetnosprawnych. Osoby z niepetnosprawnosciami maja prawo do samodzielnego i aktywnego zycia
oraz nie moga podlega¢ dyskryminacji. Osoby z niepetnosprawnosciami majg prawo do zycia
w Srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych w tym dostepu do urzeddw, obiektow uzytecznosci
publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze Srodkdéw transportu.
Organizator ustug przewozowych powinien zapewni¢ bezpieczenstwo, wygode i nalezytg obstuge,
w tym szczegb6lnie osobom ze szczegdlnymi potrzebami, w tym o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Wprowadzone udogodnienia dla 0s6b z niepetnosprawnosciami poprawig jednoczesnie
standard przemieszczania sie pozostatych oséb.

Tab. 6.3. Osoby niepetnosprawne na terenie powiatu karkonoskiego

0Osoby Stopien niepetnosprawnosci Liczba oséb
znaczny 1951
Osoby doroste umiarkoYvany 2591
lekki 1417
nieustalony 3 461
Dzieci do 15 roku zycia bez podziatu na stopnie 359
Ogétem 9779

Zrédto: Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari 2021 (www.stat.gov.pl)

W celu zwiekszenia udogodniern dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami sugeruje sie nastepujgce
dziatania:

liczba autobuséw komunikacji powiatowej z niskg podtoga, przystosowanych do przewozu os6b
z niepetnosprawnos$ciami, w tym o ograniczonej mobilnosci, bedzie rosta i nie pdzniej niz w 2024 r.
osiggnie poziom 100% catego taboru,

nastgpi modernizacja przystankéw poprzez uwzglednienie potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
zostang wyraznie oznakowane krawedzie perondéw przystankowych oraz stopni, w tym stopni
wejsciowych do pojazdéw dla zapewnienia bezpieczenstwa osobom niewidomym i niedowidzgcym.

Potrzeby przewozowe 0s6b z niepetnosprawnosciami zdeterminowane sg zasadniczo:

stopniem ich aktywnosci zyciowej oraz stopniem uzaleznienia od o0séb trzecich,
stopniem dysfunkcji narzgdéw ruchu,
mozliwoscig samodzielnego poruszania sie.
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7.1 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

wynikajgce ze strategii zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

Osoba, ktéra planuje podréz, musi podja¢ decyzje z jakiego Srodka transportu bedzie korzystac. Jego
wybér zalezy od indywidualnej oceny dostepnych poszczegblnych srodkéw transportowych. Moze sie
zdarzy¢ taka sytuacja, ze niektére rodzaje sSrodkdéw transportu zbiorowego, mogg by¢ niedostepne
na pewnych obszarach. W najgorszych okolicznosciach mieszkancy mogg by¢ zmuszeni
do podrézowania wytgcznie transportem indywidualnym (samochdéd osobowy, rower, itp.),
poniewaz niektére miejscowosci wykluczone komunikacyjnie mogg nie posiada¢ dostepu
do jakiegokolwiek transportu zbiorowego. Brak tego typu przewozoéw, sprzyja prowadzeniu polityki
transportowej pro-motoryzacyjnej, ktéra ogranicza lub minimalizuje potoki pasazerskie w transporcie
zbiorowym, co moze doprowadzi¢ do zredukowania oferty przewozowej lub nawet w granicznym
przypadku do catkowitej likwidacji transportu zbiorowego na pewnych obszarach. W interesie
publicznym jest, aby ograniczy¢ tego typu tendencje, poprzez wprowadzenie odmiennej polityki
transportowej, opartej na strategii zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Taka polityka ma na celu zastosowad rozwigzania i narzedzia, ktore ograniczg natezenie ruchu
w komunikacji indywidualnej oraz ma za zadanie podniesienie atrakcyjnosci systemu publicznego
transportu zbiorowego.

Podrézny wybierajgc rodzaj srodka transportu dokonuje go na podstawie miernikéw jakosci, ktére
w poréwnaniu z postulatami przewozowymi danego podréznego, stuzg do oceny poszczegdlnych
srodkéw transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrézy. Najwazniejsze z nich to:

= bezposrednios¢ potaczen,
= czestotliwosg,

= dostepnos¢,

= informacja,

= koszt,

= niezawodnos¢ funkcjonowania,
= czas podrézy,

n  predkos¢,

= punktualnos¢,

= rytmicznos¢,

= komfort podrézy.
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Ponizej zostaty przedstawione czynnosci, ktére wchodzg w sktad strategii zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Realizacja tego typu dziatah ma na celu lepsze ocenianie
publicznego transportu zbiorowego przez podréznych, a tym samym ulepszajg jego jakos¢ i potencjat
oraz umozliwiajg wzrost liczby podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa:

poprawa oferty przewozowej (wieksza liczba kurséw, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),

zwiekszenie liczby przystankéw komunikacyjnych,

uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajgce identyfikacje potgczen,

rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od kategorii linii
i pory dnia,

synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspdlnie na gtéwnych odcinkach komunikacyjnych,

dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie
przepetnien pojazdéw,

dogodna dla pasazerdow lokalizacja przystankéw - jak najblizej celéw i zrodet podrézy (moze sie
to taczy¢ ze zmiang lokalizacji bgdz utworzeniem nowego przystanku),

infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu,
np.: wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

petna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach
tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym rdwniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

tatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej - mozliwos$¢ zakupu biletu u osoby prowadzacej
pojazd, szeroki dostep do punktéw sprzedazy biletéw, uzupetniony o mozliwos¢ zakupu
przez aplikacje mobilng,

nowoczesny, komfortowy tabor, przystosowany do przewozu oséb z niepetnosprawnosciami,
ekologiczny tabor z niska lub zerowg emisjg spalin,

dbatos¢ o stan techniczny i czystos¢ taboru, aby zapewni¢ komfortowe warunki jazdy,

integracja wszystkich rodzajéw $srodkéw publicznego transportu zbiorowego (np. zintegrowane
wezty przesiadkowe).

Jezeli dziatania wyzej wymienione nie zostang zastosowane moze to spowodowac¢ niekontrolowany
wzrost samochodéw uzytkujgcych uktad drogowy, ktéry moze doprowadzi¢ do degradacji systemu
transportowego. Wéwczas preferencje mieszkancéw beda jeszcze bardziej korzystne dla transportu
indywidualnego niz ma to miejsce obecnie. Spowoduje to zwiekszenie sie kongestii i pogorszenie
warunkéw ruchu na drogach. Wdrozenie kompleksowych rozwigzan zzakresu planowania,
organizowania i zarzadzania systemem publicznego transportu zbiorowego, ktore zostaly ujete
w niniejszym dokumencie, moga zaowocowac zréwnowazeniem uktadu transportowego, zwiekszajgc
role i wykorzystanie srodkéw komunikacji zbiorowej. Nastepstwem realizacji zaproponowanych dziatan
bedzie zmniejszenie natezenia ruchu samochodow indywidualnych, co skutkowa¢ bedzie
podniesieniem ptynnosci ruchu.
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7.2 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu w
publicznym transporcie zbiorowym uwzgledniajace
infrastrukture transportowa.

Ze wzgledu na infrastrukture transportowg istniejgcg w powiecie karkonoskim i dostepnos¢ do niej,
okreslono nastepujgce preferencje wyboru rodzaju srodka transportu w planowanych powiatowych
przewozach pasazerskich:

regionalny transport kolejowy, za ktérego organizacje jest odpowiedzialne Wojewo6dztwo
Dolnoslaskie, jest preferowany na trasach:

Jelenia Goéra - Wojandw - Janowice Wielkie - (Watbrzych - Wroctaw),

Jelenia Géra - Piechowice - Szklarska Poreba Srednia - Szklarska Poreba Gérna - Polana
Jakuszycka - (Harrachov),

Jelenia Gora - Rybnica - Stara Kamienica - (Luban - Zgorzelec/ Legnica - Wroctaw),
planowana : Jelenia Géra - tomnica - Mikoéw - Karpacz.

komunikacja autobusowa:

wszystkie wyzej niewymienione linie komunikacyjne, przebiegajgce przez powiat karkonoski,
ktérych poprowadzenie umozliwia istniejgca infrastruktura drogowa.

7.3 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych.

W catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszania sie liczebnosci
pasazerow majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwigzku z tym coraz wiekszego
znaczenia nabierajg dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania niepetnosprawnym podrézowania
transportem publicznym. W 2021 r. 22 w Powiecie Karkonoskim 15,9% mieszkancéw powiatu
(9 746 0s6b) posiadato orzeczenie o niepetnosprawnosci. W poréwnaniu do roku 20112° nastgpit
ich wzrost az 0 28,2% (o 1 698 osdb).

Tab. 7.1 Liczba 0s6b z niepetnosprawnosciami w Powiecie Karkonoskim na tle wojewddztwa dolnoslgskiego
w roku 2021.

Osoby z niepetnosprawnosciami
Jednostka razem w tym w roku 2021 w wieku
w 2011r. w 2021r. | przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
"(";:)‘Ifl":;:ﬁ(‘:‘? 383758 | 404 106 21324 142 960 239822
Powiat Karkonoski 8048 9746 448 3821 5477

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Publiczny transport zbiorowy ma by¢ otwarty na osoby z niepetnosprawnosciami (szczegblnie
gdy stanowig one juz okoto 1/6 mieszkancédw powiatu), ma umozliwi¢ aktywizacje tej grupy spotecznej,

28 Zrédto: Narodowy Spis Powszechny 2021,
29 Zrédto: Narodowy Spis Powszechny 2011.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego

jej rehabilitacje spoteczng, umozliwiajgc przemieszczanie sie, zapewni¢ niezaleznos$¢ oraz mozliwosc¢
udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysoka podtogga,

niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,
niedogodne drogi dojscia do przystankow,

nieczytelna informacja przystankowa.

Wiadze samorzadowe powinny przeciwdziata¢ wyzej wymienionym problemom, aby zapobiec
wykluczeniu spotecznemu oséb niepetnosprawnych. Nastepujgce dziatanie powinny zostaé¢ podjete
w celu likwidacji wyzej wymienionych barier:

stosowanie podwyzszonych peronéw przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego
stopnia w autobusach,

oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw (np. poprzez
uzycie innej faktury powierzchni peronowej),

likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a Zzrodtami
i celami podrozy,

stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na $rodku drég, innej faktury
nawierzchni wyrézniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni,

unikanie budowania przejs¢ podziemnych lub nadziemnych w uktadzie drogowym,

stosowanie odpowiednich czcionek na rozktadach przystankowych (wielko$¢ czcionki nalezy
konsultowac z organizacjami spotecznymi zrzeszajgcymi osoby niewidome i ociemniate).

Poza zapewnieniem mobilnosci osobom niepetnosprawnym, nalezy takze zapewni¢ mobilnos¢ osobom
nieposiadajacym wiasnego srodka transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna - emeryci oraz
rencisci), rodzicom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i miodziezy szkolnej. W przypadku tych grup
spotecznych tez nalezy wprowadzaé udogodnienia likwidujgce bariery, utrudniajgce przemieszczanie sie
publicznym transportem zbiorowym na obszarze powiatu karkonoskiego.

W standardzie wyposazenia taboru autobusowego realizujgcego przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej na wszystkich liniach, powinna znalez¢ sie platforma utatwiajgca wprowadzenie wozka oraz
miejsce przeznaczone dla niego. Poza tym fabrycznie nowe autobusy wprowadzane do eksploatacji
powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla oséb niestyszacych
lub stabostyszacych) oraz system informacji dzwiekowej (dla oséb niewidzgcych i ociemniatych).
Wszystkie linie w tworzgce sie¢ podstawowg powinny by¢ obstugiwane przez autobusy niskopodtogowe
przystosowane do przewozu 0séb z niepetnosprawnosciami.



[
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8.1 Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna - sie¢ komunikacyjna,
na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat Karkonoski planuje zorganizowac sie¢ komunikacyjng sktadajacg sie z 25 linii komunikacyjnych.
Linie o charakterze uzytecznosci publicznej bedg docieraty do wszystkich siedzib gmin w powiecie,
atakze do wszystkich miejscowosci na obszarze powiatu karkonoskiego, ktérych nie obstuguje
jeleniogérska komunikacja miejska. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane
przez powiat bedg realizowane wytgcznie w transporcie drogowym. Nie planuje sie organizacji
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Wsrod planowanych linii wyrdzniono potgczenia tworzace:

= sie¢ podstawowa (linie wewnetrzne obstugujgce tylko gminy Powiatu Karkonoskiego)-
kluczowa dla zapewnienia odpowiedniej mobilnosci mieszkancéw Powiatu Karkonoskiego oraz
potgczen komunikacyjnych miedzy miejscowosciami uzdrowiskowymi stymulujgcych rozwdj
turystyki, w ktorej zaplanowano 12 linii komunikacyjnych,

= sie€¢ rozszerzong (linie miedzypowiatowe) - tworzong przez odrebnych 10 linii, ktérych
organizacja bedzie mozliwa pod warunkiem zawarcia stosownych porozumieh powiatowych
z powiatami sgsiednimi, ze wzgledu na przebieg linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych
poza obszarem powiatu karkonoskiego.

Powiat Karkonoski bedzie dazyt do zawarcia porozumieh z sasiednimi organizatorami w celu
zapewnienia funkcjonowania linii komunikacyjnych wybiegajacych poza obszar powiatu do powiatéw
sgsiednich oraz Jeleniej Gory, posiadajacej status miasta na prawach powiatu.

Dopuszcza sie:

m  mozliwos¢ uruchamiania kurséw skréconych w zaleznosci od zapotrzebowania
na przewozy oraz kurséw wariantowych,
® zmiane trasy przebiegu linii z przyczyn spotecznych lub ekonomicznych (rozszerzenie
lub uproszczenie trasy o wybrane miejscowosci).
Linie komunikacyjne dedykowane dla mieszkancéw miejscowosci pozbawionych dostepu
do przewozéw kolejowych powinny dociera¢ do zintegrowanych weztéw przesiadkowych wskazanych
w krajowym planie transportowym.

Planowana sie¢ komunikacyjna Powiatu Karkonoskiego, wraz z zaznaczeniem lokalizacji planowanych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, zostata zaprezentowana w czesci graficznej niniejszego Planu
Rys. 8.1.
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Tab. 8.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej - siec¢ podstawowa

Linia Przebieg trasy Typ Uwagi
i ] Mozliwos¢ organizacji na odcinku
100 KARPACZ GORNY - Karpacz - Sciegny - Kowary - Sie¢ Mystakowice - Jelenia Géra
Kostrzyca - Mystakowice - JELENIA GORA podstawowa po zawarciu stosownego
porozumienia
CHROSNICA - Janéwek - Czernica - Czernica Dolna - . M?Zhwosc organizadi na °dcmk‘f
. . Sie¢ Jezow Sudecki/ Dziwiszow - Jelenia
101 Czernica - Poszczyna - Ploszczyna Gérna - Ploszczyna - . .
.z . z pOdStawowa Gora po zawarciu stosownego
Jezow Sudecki - JELENIA GORA porozumienia
] Linia jednokierunkowa Motzliwos¢ organizacji na odcinku
102 JELENIA GORA - Radomierz - Janowice Wielkie - Sie¢ Mystakowice/ Radomierz - Jelenia
Trzcifisko - Karpniki - Struinica - Gruszkéw - Kowary - | podstawowa Gora po zawarciu stosownego
Kostrzyca - Mystakowice - JELENIA GORA porozumienia
_ Linia jednokierunkowa Motliwos¢ organizacji na odcinku
1 JELENIA GORA - Mystakowice - Kostrzyca - Kowary - Sie¢ Mystakowice/ Radomierz - Jelenia
Gruszkéw - Struznica - Karpniki - Trzcifisko - Janowice | podstawowa Gora po zawarciu stosownego
Wielkie - Radomierz - JELENIA GORA porozumienia
KOWARY GORNE- (wybrane kursy Kowary Przetecz Mozliwo$¢ organizacji na odcinku
103 Okraj) Kowary (wybrane kursy z lub przez Kowary Sie¢ Mystakowice - Jelenia Gora
Wojkow) (wybrane kursy z wjazdem do: Bukowiec) - podstawowa po zawarciu stosownego
Kostrzyca - Mystakowice - JELENIA GORA porozumienia
KARPACZ GORNY - Karpacz - Mitkéw - Giebock - Sie¢ Mozliwost organizacji na odcinku
104 M Sosnéwka - Podeé ELENIA GORA d Podgorzyn - Jelenia Gora po zawarciu
arczyce - Sosnéwka - Podgérzyn - | podstawowa stosownego porozumienia
KOWARY GORNE - Kowary (wybrane kursy przez Sied Mozliwos¢ organizacji na odcinku
105 Kowary Wojkéw) - Sciegny - Mitkéw - Glebock - odstawowa Podgérzyn - Jelenia Géra po zawarciu
Sosnéwka - Marczyce - Podgérzyn - JELENIA GORA P stosownego porozumienia
(wybrane kursy SZKLARSKA POREBA POLANA
JAKUSZYCKA -) SZKLARSKA POREBA GORNA - Szklarska Sieé Mozliwos¢ organizacji na terenie
106 Poreba - Piechowice - JELENIA GORA: Sobieszéw - odstawowa Jeleniej Gory po zawarciu stosownego
Podgdrzyn - Marczyce - Sosnéwka - Gtebock - Mitkow P porozumienia
- Karpacz - KARPACZ GORNY
Linia jednokierunkowa o o .
JELENIA GORA - Wojcieszyce - Kromnéw - Stara ., MOZI'WO_SC organ'u.zaql na odcmk.u
- . . Sie¢ Piechowice/ Wojcieszyce - Jelenia
108 Kamienica - Mata Kamienica - Chromiec (wybrane L .
. i . . podstawowa Gora po zawarciu stosownego
kursy z wjazdem do: Antoniéw) - Kopaniec - Kopanina porozumienia
- Piechowice - JELENIA GORA
Linia jednokierunkowa L o )
JELENIA GORA - Piechowice - Kopanina - Kopaniec - ., MOZI'WO_SC organ.u.zacjl na OdC'"k,u
. . L Sie€ Piechowice/ Wojcieszyce - Jelenia
118 Chromiec (wybrane kursy z wjazdem do: Antoniéw) - i .
.. .. . podstawowa Gora po zawarciu stosownego
Mata Kamienica - Stara Kamlemca’- Kromnow - porozumienia
Wojcieszyce - JELENIA GORA
(wybrane kursy SZKLARSKA POREBA POLANA Giet ""°’L'iw°'fév3i’ga“"alq:‘;‘a:f’r"“"“
109 | JAKUSZYCKA -) SZKLARSKA POREBA GORNA - Szklarska echowice - Jelenia Gora
. . < podstawowa po zawarciu stosownego
Poreba - Piechowice - JELENIA GORA porczumienia
110 KARPACZ GORNY - Karpacz - Mitkéw - Mystakowice - Sie¢ Mﬂ;ilsi::z:fm?:fanj::g: i:aﬁ:;(::i":u
JELENIA GORA podstawowa . .

zawarciu stosownego porozumienia
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Linia Przebieg trasy Typ Uwagi
DOBKOW - Stara Krasnica - Swierzawa - Lubiechowa - ., . . .
. Cre e . N Siec Moizliwos¢ organizacji po zawarciu
121 Janochéw - Podgérki - Dziwiszéw Gérny - Dziwiszéw - L
s, < rozszerzona stosownych porozumien
Dziwiszéw Dolny - JELENIA GORA
ZLOTORYJA - Jerzmanice-Zdréj - Nowy Kosciot - . I N .
. & . g s, Siec Moizliwos¢ organizacji po zawarciu
122 Sedziszowa - Swierzawa - Stara Krasnica - Wojcieszé6w rozS76r70na stosownyth porozumief
- Kaczoréw - Radomierz - JELENIA GORA
LUBAWKA - Przedwojéw - Kamienna Gora - Ptaszkéw - Sie Moiliwioéé orzanizadii bo Zawardil
132 Debrznik - Marciszéw - Ciechanowice - Swidnik - rozszerz0na stosownflch po rlozr:xmieﬁ
Kaczoréw - Radomierz - JELENIA GORA
JAWOR - Zebowice - Paszowice - Wiadréw - Sokola - . . L o .
ST A ’ . . Sie€ Moizliwos¢ organizacji po zawarciu
142 Kwietniki - Pogwizd6éw - Jastrowiec - Lipa - Mystéw - rozszer70na stosownych porozumie
Kaczoréw - Radomierz - JELENIA GORA
LUBAN - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice (wybrane
17 kursy: - Ubocze - ) - Gryfow Slaski - Krzewie Wielkie - Sie¢ Motzliwos¢ organizacji po zawarciu
Chmielen - Popieléwek - Pasiecznik - Rybnica - rozszerzona stosownych porozumiefi
Siedlecin - JELENIA GORA
127 LUBOMIERZ - Wojciech6w - Maciejowiec - Pilchowice - Sie¢ Mozliwos¢ organizacji po zawarciu
Strzyzowiec - Siedlecin - Jez6w Sudecki - JELENIA GORA | rozszerzona stosownych porozumieri
JELENIA GORA - Jezéw Sudecki - Siedlecin - Strzyzowiec -
107 Pilchowice - Nielestno - Wlen - tupki - Marczéw - Siec Mozliwos¢ organizacji po zawarciu
Ptawna Gérna - Ptawna Dolna - Mojesz Gérny - Mojesz | rozszerzona stosownych porozumien
- LWOWEK SLASKI
»Sudecki Ekspress”
SWIERADOW-ZDRO) - Szklarska Poreba - Piechowice -
JELENIA GORA: Sobieszéw - Podgérzyn - Borowice - . . o .
. ‘. . Siec Moizliwos$¢ organizacji po zawarciu
116 Sosnéwka - Karpacz - Sciegny - Kowary - Jarkowice - s
. . p . rozszerzona stosownych porozumien
Mieszkowice - Szczepanow - Bukéwka - Lubawka -
Chetmsko Slaskie - Olszyny - Jawiszéw - Krzeszow -
Czadréw - KAMIENNA GORA
SWIERADOW ZDRO)J - Ortowice - Mroczkowice - Mirsk -
137 Kartowiec - Wieza - Gryfow Slaski - Krzewie Wielkie - Sie¢ Mozliwo$¢ organizacji po zawarciu
Radoniow - Lubomierz - Wojciechow - Zalesie - rozszerzona stosownych porozumiefi
Pasiecznik - Rybnica - Siedlecin - JELENIA GORA
SWIERADOW-ZDRO) - Ortowice - Mroczkowice - Mirsk -
Rebiszéw - Proszowa - Kwieciszowice - Mata Kamienica ., S - .
Lo . . . . Siec Moizliwos¢ organizacji po zawarciu
128 - Stara Kamienica - Barcinek - Rybnica - Siedlecin .
rozszerzona stosownych porozumien

(wybrane kursy przez: Kromnéw - Wojcieszyce - ) -
JELENIA GORA

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tab. 8.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej - siec rozszerzona

Linia Przebieg trasy Typ Uwagi
DOBKOW - Stara Krasnica - Swierzawa - Lubiechowa - Sied Modliwos¢ organizacj po zawariu
121 Janochow - Podgérki - Dziwiszo6w Gérny - Dziwiszéw - L
Lo p rozszerzona stosownych porozumieni
Dziwiszéw Dolny - JELENIA GORA
ZLOTORYJA - Jerzmanice-Zdréj - Nowy Kosciot - . L, - .
. _— s S Sie€ Moizliwos¢ organizacji po zawarciu
122 Sedziszowa - Swierzawa - Stara Krasnica - \’NOjCIeSZOW rozszer70na T G
- Kaczoréw - Radomierz - JELENIA GORA
LUBAWKA - Przedwojow - Kamienna Géra - Ptaszkow - Sieé Modliwos¢ organizadji po zawariu
132 Debrznik - Marciszéw - Ciechanowice - Swidnik - L
Kaczoréw - Radomierz - JELENIA GORA rozszerzona stosownych porozumien
JAWOR - Zebowice - Paszowice - Wiadréw - Sokola - Sie Modliwos¢ organizacji po zawarciu
142 Kwietniki - Pogwizdéw - Jastrowiec - Lipa'- Mystow - rozs7e170na e e
Kaczoréw - Radomierz - JELENIA GORA
LUBAN - Jatowiec - Olszyna - Biedrzychowice (wybrane
17 kursy: - Ubocze - ) - Gryféw Slaski - Krzewie Wielkie - Sie¢ Motzliwos¢ organizacji po zawarciu
Chmielen - Popieléwek - Pasiecznik - Rybnica - rozszerzona stosownych porozumien
Siedlecin - JELENIA GORA
127 LUBOMIERZ - Wojciechow - Maciejowiec - Pilchowige - Siec Mozliwos¢ organizacji po zawarciu
Strzyzowiec - Siedlecin - Jezow Sudecki - JELENIA GORA rozszerzona stosownych porozumien
JELENIA GORA - Jeiéw Sudecki - Siedlecin - Strzyzowiec -
107 Pilchowice - Nielestno - Wlen - tupki - Marczéw - Sie¢ Mozliwo$¢ organizacji po zawarciu
Ptawna Gérna - Ptawna Dolna - Mojesz Gérny - Mojesz | rozszerzona stosownych porozumie
- LWOWEK SLASKI
»Sudecki Ekspress”
SWIERADOW-ZDRO) - Szklarska Poreba - Piechowice -
JELENIA GORA: Sobieszéw - Podgérzyn - Borowice - - . o )
. ‘. . Siec Moizliwos¢ organizacji po zawarciu
116 Sosndwka - Karpacz - Sciegny - Kowary - Jarkowice - L
. . i . rozszerzona stosownych porozumien
Mieszkowice - Szczepanéw - Bukéwka - Lubawka -
Chetmsko Slaskie - Olszyny - Jawiszéw - Krzeszow -
Czadréw - KAMIENNA GORA
SWIERADOW ZDRO) - Ortowice - Mroczkowice - Mirsk -
137 Kartowiec - Wieza - Gryfow Slaski - Krzewie Wielkie - Sie¢ Mozliwos¢ organizacji po zawarciu
Radoniéw - Lubomierz - Wojciechow - Zalesie - rozszerzona stosownych porozumien
Pasiecznik - Rybnica - Siedlecin - JELENIA GORA
SWIERADOW-ZDRO) - Ortowice - Mroczkowice - Mirsk -
Rebiszow - Proszowa - Kwieciszowice - Mata Kamienica Sie Modliwos¢ organizacji po zawarciu
128 - Stara Kamienica - Barcinek - Rybnica - Siedlecin L
rozszerzona stosownych porozumien

(wybrane kursy przez: Kromnéw - Wojcieszyce - ) -
JELENIA GORA

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. 8.1. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej - sie¢ podstawowa (cze$¢ graficzna planu transportowego).
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Rys. 8.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej - sie¢ rozszerzona (czesc¢ graficzna planu transportowego).
Zrédto: opracowanie wtasne




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaty zalecane
czestotliwosci  kursowania linii komunikacyjnych, ktére bedg gwarantowaty optymalng obstuge
transportowg wszystkich miejscowosci na terenie powiatu karkonoskiego. Rekomendowana
czestotliwos¢ kursowania danej linii bedzie zalezna od przydzielonej jej kategorii okreslajgcej minimalng
czestotliwos$¢ kursowania.

Proponowany system kategoryzacji linii skitada sie z 4 kategorii interwatéw o zréznicowanych
dtugosciach, w kolejnosci malejgcej - od linii kursujgcych najczesciej (kategoria 1) do linii kursujgcych
znajnizsza  czestotliwoscig  (kategoria V). Zaproponowane interwaly stanowig dzielniki
lub wielokrotnosci liczby 60, co umozliwi wprowadzenie tatwo powtarzalnych dla pasazeréw korcéwek
godzin odjazdéw (np. odjazdy z Jeleniej Géry do Kowar Gérnych zawsze 45 minut po petnej godzinie).
Rozwigzanie to dodatkowo zapewni mozliwos¢ zastosowania synchronizacji godzin odjazdow
na wspélnych odcinkach tras, dzieki czemu uzyskane zostang wyzsze, wspoélne czestotliwosci
kursowania (np. autobusy z Jeleniej Gory w kierunku Mystakowic na wspo6lnym odcinku trasy powinny
kursowac nie rzadziej co 30 minut w godzinach szczytowych w dni robocze).

Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne bedg funkcjonowac¢ w godzinach 5:00 - 22:00,
pozostate linie w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ bedg od typu dnia -
ze wzgledu na zmienno$¢ wielkosci potokdédw pasazerskich przyjeto odrebne standardy dla dnia
roboczego szkolnego, roboczego feryjno - wakacyjnego, sobot oraz niedziel. W okresie letnich wakacji
szkolnych dopuszczalne jest obnizanie czestotliwosci kursowania w godzinach szczytéw przewozowych
ze wzgledu na nizszg wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Funkcjonowanie wybranych grup linii o najmniejszym potencjale przewozowym moze by¢ zawieszane
w soboty lub niedziele.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaly okreslone jako minimalne - w przypadku
wzrostu wielkosci popytu na ustugi organizator przewozéw bedzie posiadat mozliwos¢
zwiekszenia liczby oferowanych potaczen, uwarunkowanej przede wszystkim od partycypacji
finansowej zainteresowanych samorzadéw gminnych w pokrywaniu deficytu finansowego
przewozoéw.

Organizacja przewozow odbywac sie bedzie z nizszg liczbg par potgczen lub bedzie zawieszana, jesli:

Powiat Karkonoski nie otrzyma zewnetrznych $rodkéw finansowych przeznaczanych
na pokrycie deficytu finansowego przewozéw w ramach zdefiniowanych czestotliwosci
minimalnych (np. ze Srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej),

wzdtuz zaplanowanych linii funkcjonowa¢ bedg przewozy komercyjne w transporcie drogowym
w formule przewozoéw regularnych, na ktérych odstepy miedzy kolejnymi kursami bedg krétsze
lub réwne wzgledem zdefiniowanych w niniejszym Planie transportowym.

W kolejnej tabeli przedstawiono proponowane czestotliwosci kursowania w zaleznosci od kategorii linii
komunikacyjnej, typu oraz pory dnia.

Standardy dotyczace czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych do miejscowos$ci w powiatach
sgsiednich bedg okreslane indywidualnie w porozumieniu z zainteresowanymi powiatami.
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Tab. 8.3 Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych - w grupie
przewozoéw w ramach sieci podstawowej w dzieri roboczy

I 100, 104 60 60 60 120 120 180
Il 109 120 120 120 120 180 180
] 103 120 180 120 120 - -

101, 102+112, 105, 107,
v 5 par - -
108+118, 110

* - dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linif
** - w dzieri roboczy feryjno - wakacyjny w godz. 6:00 - 8:00 i 11:00 - 16:00 przyjmuje sie odstepy wskazane w godz. 8:00 -11:00
Zrédto: Opracowanie wtasne

8.2 Punktualnos¢ kursowania

Nalezy przyja¢ punktualnos¢ réwng maksymalnej réznicy w czasie od rozktadu jazdy jako opdznienie
do 5 minut (za wyjatkiem sytuacji niezaleznych od operatora - np. zator na drodze lub op6znienie
wtdrne), a przyspieszenie do 1 minuty.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastepczy.

8.3 Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne
napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjgc jako stopien zapetnienia autobusu nie wiekszy niz 100%
zajetych wszystkich miejsc siedzgcych przewidzianych przez producenta oraz 50% zajetych miejsc
stojgcych (w przypadku pojazdéow wyposazonych w takie miejsca). Po przekroczeniu powyzszych
napetnien granicznych w danym rodzaju $rodka publicznego transportu zbiorowego, nalezy zastosowac
bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia
wykorzystania podazy miejsc moze réwniez stanowi¢ przestanke do uruchomienia dodatkowego kursu
lub podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjne;j.

8.4 Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdéw

Znaczacy wpltyw na stan transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Powinien on by¢ systematycznie
wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowymi i przyjaznymi rozwigzaniami
dla pasazerow.

Zdefiniowano minimalny standard podrézy $rodkami publicznego transportu zbiorowego w zakresie
ich wyposazenia. W tabeli przedstawiono minimalne standardy wyposazenia autobuséw, wynikajgcych
m.in. z dostosowania powiatowych przewozéw pasazerskich do potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i najnowszych trendéw.
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Tab. 8.4 Minimalne standardy wyposazenia autobuséw w publicznym transporcie zbiorowym

Autobusy
L.p. Wyszczegélnienie minimalnego standardu fabrycznie kupowane obecnie
nowe uzywane eksploatowane

niska podtoga (na catej dtugosci autobusu - LF, lub co najmniej w czesci

1. podioza ) ae e W czg tak tak tak*
autobusu - LE)

2. funkcja przykleku (nie dotyczy autobuséw MINI) tak tak -

3. rampa dla wozkéw inwalidzkich / dzieciecych tak tak -

4. miejsce na wézek inwalidzki oraz dzieciecy tak tak -
tapicerka, siedzenia oraz poditoga wykonane z tatwych do czyszczenia

5. P A pocioga Wy y y tak tak tak
materiatow

6. monitoring przestrzeni pasazerskiej tak tak o

7. klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej tak tak -

8. system zarzadzania, kontroli i informacji o realizacji rozktadéw jazdy tak tak* tak*
elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem i oznaczeniem linii

9. T tak tak tak
komunikacyjnej
elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony autobusu z

10. . . ywy - y p. l. .y tak tak tak
kierunkiem i oznaczeniem linii komunikacyjnej

1. elektroniczny wyswietlacz tylny z oznaczeniem linii komunikacyjnej tak tak tak
elektroniczne kontrastowe wyswietlacze boczne z numerem linii dla

12. osob niedowidzacych z prawej strony autobusu, na wysokosci wzroku tak - -
(przy dolnej krawedzi okna) za | drzwiami
wewnetrzny monitor LCD lub wyswietlacz elektroniczny (informujace co

13. najmniej o numerze linii, kierunku, nastepnym przystanku, trasie tak tak -
przejazdu, aktualnej godzinie i dacie)

14, system fonicznej informacji pasazerskiej tak tak* -
aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez Powiat

15. y . yinej ot 1P tak tak tak
Karkonoski wewnatrz autobusu

16. urzadzenie do uiszczania optaty za przejazd kartg ptatnicza tak tak tak

17. tadowarki USB tak - -

*- obowigzuje od 01.02.2025 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na autobusy fabrycznie nowe

i uzywane w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz autobusy pozostate, juz posiadane.

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju
ogtoszenia nie mogg zastania¢ okien.
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8.5 Dostepnosc transportu publicznego dla os6b niepetnosprawnych

8.5.1 Przystosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Majgc na uwadze postepujacy trend starzenia sie spoteczenistwa, a takze osoby o ograniczonej
mobilnosci (osoby z matymi dzie¢mi, dzieci, osoby niepetnosprawne, chorzy itp.), nalezy dazy¢
do wprowadzenia i utrzymania obstugi potgczern w ramach powiatowych przewozdéw pasazerskich
przez autobusy posiadajace niskg podtoge, zeby zapewni¢ peten dostep do ustug transportu
publicznego jak najwiekszej liczbie mieszkancéw powiatu karkonoskiego. Niska podtoga w powiatowych
przewozach pasazerskich usprawnia takze wymiane pasazerskg na przystankach, co ma kluczowe
znaczenie w przejazdach pomiedzy przystankami, a szczegdlnie w granicach gmin miejskich oraz
przy kursach typowo szkolnych.

Oprocz stosowania pojazdéw z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca sie stosowad
takze inne usprawnienia utatwiajagce osobom o ograniczonej mobilnosci (w tym 0so6b
z niepetnosprawnosciami) korzystanie z komunikacji autobusowej, takie jak:

niska podtoga na catej dtugosci autobusu (LF?°) bez skoséw i stopni,

niska podtoga w czesci autobusu (LE*'), co najmniej w jednych drzwiach, z pods$wietleniem
progu wewnatrz przy zmianie wysokosci podtogi,

szerokie drzwi (co najmniej jedne w autobusach MIDI i MINI), umozlwiajgce swobodng wymiane
pasazerska oraz wjazd i wyjazd wézka inwalidzkiego oraz wozka dzieciecego,

rampa wjazdowa w drzwiach prowadzacych do czesci autobusu z niskg podtogg (w 2 lub 3
drzwiach), utatwiajgca bezposredni wjazd wbzka inwalidzkiego lub wézka dzieciecego,

w fabrycznie nowych autobusach przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce,
zeby utatwi¢ wejscie osobom z niepetnosprawnosciami lub osobom z wézkami dzieciecymi
(nie dotyczy minibuséw),

oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla os6b niepetnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki i wozek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskdw sygnalizacyjnych,
przyciski sygnalizacyjne na odpowiedniej wysokosci przy miejscu przeznaczonym dla wozka
inwalidzkiego lub wbézka dzieciecego, wewnatrz autobusu przy drzwiach i w ich poblizu
przy miejscach siedzacych, na zewnatrz autobusu przy drzwiach, dodatkowo podswietlane oraz
opisane alfabetem Braille'a

czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewngtrz autobuséw - jaskrawe i kontrastowe,
w tym dodatkowa tablica z numerem linii na wysokosci linii okien za pierwszymi drzwiami,
gtosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w autobusie,

zewnetrzne informacje gltosowe podajgce numer linii i kierunek jazdy,

stosowne oznakowanie wewnatrz i na zewnatrz autobuséw, ktérego forma i rozmieszczenie
powinno by¢ konsultowane z przedstawicielami oséb niepetnosprawnych, w tym szczegélnie
niedowidzacych.

30 LF (low floor): autobus niskopodtogowy, z niskg podtogg na catej dtugosci pojazdu.
31 LE (low entry): autobus niskowejsciowy, z niskg podtoga tylko w czesci pojazdu, najczesciej pomiedzy | a Il drzwiami,
a w matych autobusach MIDI i MINI takze w tylnej czesci przy Il drzwiach.
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Powyzsze standardy obowigzujg dla fabrycznie nowych autobuséw wprowadzanych do eksploatacji.
Jednakze, potencjalni operatorzy beda dodatkowo premiowani, jezeli bedg kierowa¢ do obstugi swoich
linii pojazdy spetniajgce powyzsze rozwigzanie.

W powiatowych przewozach pasazerskich organizowanych przez Powiat Karkonoski, zaktada sie wymog
obstugi wszystkich kurséw na wszystkich liniach przez autobusy z niskg podtoga.

8.5.2 Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

W celu umozliwienia osobom ze szczeg6lnymi potrzebami (w tym os6b o ograniczonej mobilnosci,
a szczegblnie osobom z niepetnosprawnosciami), samodzielnego korzystania z ustug publicznego
transportu zbiorowego, nalezy sukcesywnie dgzy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych
poprzez przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury
komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikéw na catej szerokosci przejs¢ dla pieszych do poziomu jezdni,

skracanie przejscia przez szerokie jezdnie poprzez lokalizacje azyli dla pieszych rozdzielajgcych
je na dwie osobne jezdnie do jej przekraczania,

w przypadku remontu lub przebudowy jezdni mozliwos¢ zmiany lokalizacji istniejacych
przystankéw komunikacyjnych jak najblizej zrédet i celow podrézy oraz w przypadku poprawy
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

lokalizacje nowych przystankéw komunikacyjnych jak najblizej zrédet i celow podrézy,
przy zachowaniu jak najwyzszych wymogéw brd??,

podniesienie (wyréwnanie) poziomu platform przystankowych (perondéw przystankowych)
do wysokosci pierwszego stopnia podtogi w autobusie,

oznaczanie stref bezpieczeristwa na peronach przystankowych (oraz bezposrednio
wich otoczeniu na drogach dojscia do nich®) nawierzchni dedykowanej osobom
ze szczegblnymi potrzebami w postaci np. ptytek ostrzegawczych, ptytek integracyjnych koloru
z6tego zamontowanych wzdtuz krawedzi peronu i ptytek naprowadzajacych koloru zottego
montowanych na $rodku peronu przystankowego.

Zasady te nalezy przyja¢ jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej, a zalecane przy jej remontach. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci
modernizacji kluczowych (gtéwnych) przystankéw komunikacyjnych poza ogélnymi harmonogramami
modernizacji i przebudéw drég powiatowych. Modernizacja iprzebudowa przystankéw
komunikacyjnych moze by¢ realizowana takze przez inwestoréw zewnetrznych w przypadku
koniecznosci przebudowy przez nich skrzyzowania, zjazdu, odcinka ulicy, w zwigzku z prawidtowym
wigczeniem nowej inwestycji do drogi powiatowej.

32 brd - bezpieczenstwo ruchu drogowego.
33 Nie dotyczy przejs¢ sugerowanych.
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8.6 Standard w zakresie ochrony srodowiska

Obecnie istotnym dziataniem jest ograniczanie wptywu transportu drogowego na srodowisko naturalne
i antropogeniczne, zaréwno w aspekcie jak najwiekszego wykorzystania potencjatu transportu
publicznego, jak i stosowania coraz bardziej ekologicznych napeddw pojazdow, emitujgcych coraz mniej
szkodliwych zwigzkdéw. Dlatego przysztoscig dla publicznego transportu zbiorowego sg nowe
technologie, nad ktérymi juz teraz pracujg producenci i rozwijajg je, korzystajgc z postepu
technologicznego. Coraz powszechniejsze staja sie pojazdy niskoemisyjne - o napedzie gazowym (CNG
lub LNG),0 napedzie hybrydowym (tgczace silnik elektryczny ze spalinowym), a takze pojazdy
zeroemisyjne - o napedzie elektrycznym. Czotowi producenci oferujg takze autobusy z wodorowymi
ogniwami paliwowymi, ktére sg juz eksploatowane winnych krajach. Do obstugi transportu
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku zakupu pojazdow fabrycznie nowych
zaktada sie za satysfakcjonujgcy poziom ograniczenia emisji spalin juz poprzez stosowanie
w autobusach silnikdw spalinowych o normie emisji spalin EURO 6.

Urbino 12(NG

Rys. 8.2 Oznakowanie niskoemisyjnego autobusu Komunikacji Beskidzkiej. napedzanego CNG.
Zrédto: Materiaty whasne

Eksploatacja autobuséw zeroemisyjnych lub napedzanych gazem ziemnym mozliwa bedzie
na wybranych zadaniach przewozowych obstugujacych linie 100, 101, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 108,
109, 110, 112 i 118. Nie ustala sie lokalizacji infrastruktury tadowania z przytaczeniem do sieci
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dystrybucyjnej elektroenergetycznej lub infrastruktury tankowania gazem ziemnym z przytgczeniem
do sieci dystrybucyjnej gazowej, gdyz za jej ewentualne utworzenie bedzie odpowiedzialny operator.

Do realizacji przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej, dopuszcza sie autobusy z silnikami
spetniajgcymi warunki normy emisji spalin nie nizsze niz:

norma EURO 4 w latach 2024 - 2026,

norma EURO 5 w latach 2027 - 2028,

norma EURO 6 po 2029 r.
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9 Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie
publicznym

9.1 Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym, ktora okres$la zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu
publicznego rozumianego jako regularny przewo6z oséb (powszechnie dostepny) wykonywany wedtug
okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci
wykonywania przewozu os6b przez przewoznika lub operatora transportu publicznego sa:

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (t.j. Dz. U. 2023 r., poz. 1666
z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 395),

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 760
z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. z 2023 r., poz. 1786
z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 18 wrze$nia 2001 r. Kodeks morski (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1309 z pézn. zm.).

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie sa:

organizator - tzn. wifasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister witasciwy
do spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze,

operator - mogg nim by by¢ samorzgdowe zaklady budzetowe lub przedsiebiorca posiadajacy
niezbedne zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu o0s6b, ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator Swiadczy przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, czyli powszechnie dostepny transport oséb wykonywany
w sposéb nieprzerwany, ktéry ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb przewozowych,
przewoznicy - przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu lub zezwolenia
na wykonywanie przewozow regularnych Iub regularnych specjalnych, aw transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego przewozu os6b w transporcie kolejowym).

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest34:
gmina:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

34 Art. 7 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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albo ktoérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienia,

zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
powiat:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,
albo ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktore zawarty
porozumienie,

zwigzek powiatédw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatow,

zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatéow tworzacych zwigzek
powiatowo-gminny,

zwigzek metropolitalny - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w metropolitalnych
przewozach pasazerskich,

wojewodztwo:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewo6dzkich przewozach pasazerskich
oraz w transporcie morskim,

wiasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjne;j
albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjne;
w  wojewodzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw, ktoére zawarty
porozumienie,

minister witasciwy do spraw transportu na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym.
Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wyrdznia sie nastepujace
rodzaje przewozdw 0s6b:

gminne - wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sasiadujagcych ze sobg,
ktore zawarty porozumienie miedzygminne lub utworzyty zwigzek miedzygminny. W tym
rodzaju przewozu oséb sklasyfikowana jest réowniez komunikacja miejska, czyli przewdz oséb
wykonywany w granicach miasta (lub miasta i gminy) albo w granicach miast i gmin
sgsiadujgcych  (w  tym przypadku dokumentem regulujgcym organizacje transportu
jest porozumienie miedzygminne lub stworzony zwigzek miedzygminny),

powiatowe - wykonywane w granicach co najmniej dwéch gmin (warunkiem jest jednoczesnie
niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej dwoch powiatéw
sasiadujgcych, ktore zawarty porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyly zwigzek
miedzypowiatowy,
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powiatowo-gminne - wykonywane w granicach gmin i powiatow, ktore utworzyly zwigzek
powiatowo-gminny,

metropolitalne - wykonywane w granicach zwigzku metropolitalnego,

wojewodzkie - wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatéw (ale nie wykraczajace
poza wojewodztwo); w przypadku przewozéw kolejowych w tej kategorii zawarte sg réwniez
potgczenia kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sgsiadujgcym,
na ktérym mozliwe jest dokonanie przesiadki na sktad jadacy dalej. Ponadto wojewddztwo
jest organizatorem miedzywojewddzkich przewozow pasazerskich, czyli przewozu oséb
wramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy
wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewddzkie.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sg wykonywane w przypadku3>:

gmin: przez wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta,

zwigzkéw miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,

miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

powiatdw: przez staroste,

zwigzkdw powiatdw: przez zarzad zwigzku powiatdéw,

zwigzkdéw powiatowo-gminnych: przez zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,
zwigzku metropolitalnego: przez zarzad zwigzku metropolitalnego,
wojewOdztw: przez marszatka wojewodztwa.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych obowigzkédw organizatora
nalezg®®:

planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do dziatah zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu nalezg gtéwnie:

opracowanie planu transportowego, a w szczegélnosci jego pdzniejsze opublikowanie,
zgtaszanie nieefektywnych obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowe;j.

Organizowanie transportu zbiorowego polega miedzy innymi na3’:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu,

zapewnieniu odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegblnosci w zakresie:

35 Art. 7 ust. 4 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
36 Ibidem art. 8.
37 Ibidem art. 15 ust. 1.
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standardéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera,

okreslaniu sposobu oznakowania s$rodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. - Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow,

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym za korzystanie z przystankéw moze by¢ pobierana
optata®, ktdra jest ustalana w drodze negocjacji pomiedzy gming a wtascicielem przystanku lub dworca.
Stawki powinny by¢ na odpowiednim poziomie, ich wysoko$¢ nie powinna spowodowad negatywnego
wptywu na mozliwos¢ Swiadczenia ustug komunikacyjnych przez przewoznika i nie powinna by¢ wyzsza
niz 0,05 zt za zatrzymanie na przystanku i 1 zt za zatrzymanie na terenie dworca.

Do elementéw zwigzanych z zarzadzaniem publicznym transportem zbiorowym3 nalezg
przede wszystkim:

negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie transportu,

kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego,

wspotpraca przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej,

analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowego,
dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,

zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéow
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Organizowanie transportu publicznego mozna scharakteryzowaé na trzech poziomach:

politycznym - ten dziat realizowany jest przez jednostki samorzadu lokalnego lub Ministra
wiasciwego do spraw transportu,

38 Ibid. art. 15 ust. 1 pkt 5, art, 16.
39 Ibid. art. 43 ust. 1.
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planistyczno-organizacyjnym -  realizowany  poprzez  jednostki  wyspecjalizowane
w funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego lub przez urzedy jednostek samorzadu
terytorialnego,

wykonawczym - realizowany przez operatoréw lub przewoznikéw Swiadczacych okreslone
ustugi transportowo-przewozowe (osobowe).

W zakresie politycznym kwestie organizacji transportu publicznego okreslone sg w aktach prawnych:

Ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 679
zpdzn.zm.) - okreslajgcej zasady i formy gospodarki komunalnej jednostek samorzadu
terytorialnego, polegajgce na wykonywaniu przez te jednostki zadan wtasnych,

Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r.,
poz. 2778 z p6zn. zm.) - okreslajgcej zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu
0s6b w transporcie drogowym, szynowym, linowym, morskim oraz w zegludze srédlgdowej,
Ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tj. Dz. U. z 2023 r., poz. 760
z pbézn.zm.) - okres$lajacej zasady wykonywania krajowego i miedzynarodowego transportu
drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw oséb i ich bagazu, obowigzki lub warunki
przewozu drogowego oraz dziatalnos¢ w tym zakresie organéw samorzadu terytorialnego,
Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1786
z pézn. zm.) - okreslajacej zasady wykonywania przewozéw kolejowych, w tym wojewddzkich
przewozéw pasazerskich, oraz wspotpracy jednostek samorzadu terytorialnego z zarzadcg
infrastruktury kolejowej i przewoznikami kolejowymi,

Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 320) - ustalajacej
kwestie wtasnosci drog réznych kategorii oraz obowigzki wascicieli i zarzgdcoéw drég,

Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1047
zpbdzn. zm.) - okres$lajacej zasady ruchu na drogach publicznych oraz zasady i warunki
dopuszczenia pojazdéw do ruchu,

Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 8 z p6zn. zm.) -
regulujgcej obowigzki organizatora publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznikéw
(pod ta nazwg w ustawie okresla sie rowniez obowigzki operatorow).

W zakresie planistyczno - organizacyjnym wyspecjalizowane jednostki zajmujace sie publicznym
transportem zbiorowym powinny by¢ merytorycznie przygotowane do spetniania okreslonych celéw
i znajdowac sie w strukturze urzedu wiadzy lokalnej. Jest réwniez mozliwos¢ umiejscowienia takiej
jednostki poza strukturg urzedu. Jednym z rodzajow jednostek realizujgcych zadania z zakresu
transportu publicznego w ramach kilku jednostek samorzgdu terytorialnego sg porozumienia oraz
zwigzki. Obowigzki dla jednostek z zakresu planistyczno - organizacyjnych zawarte sg w art. 15. Ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gtéwnej mierze
z realizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynnosci te wykonujg operatorzy, przewoznicy
lub inne podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami mogg by¢:
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podmioty wewnetrzne samorzadéw lokalnych, ktére Swiadczg ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej*°, albo

podmioty wybrane w postepowaniu o Swiadczenie ustug publicznych w trybie Ustawy Prawo
zaméwien publicznych*!,

podmioty wybrane w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury
przetargowe;.

Oprocz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu
zbiorowego nalezg réwniez dziatania zwigzane z kontrolg biletéw. Organizator powierza czynnosci
kontrolne zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezpos$rednio operatorom. Do obowigzkdw
organizatora nalezy okreslenie cen biletéw oraz wysokosci optaty dodatkowej (Ustawa z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe) m.in. za brak waznego biletu lub uprawnien do przejazdu.

9.2 Wybér operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu
zbiorowego lub przewoznika spetniajgcego warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci
w zakresie przewozu os6b#. Organizator PTZ* przygotowuje i przeprowadza postepowanie majace
na celu wytonienie operatora oraz zawarcie umowy na $wiadczenie ustug przewozowych*, Wybér ten
moze zostac przeprowadzony w trybie:

Ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdwien publicznych,
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy*° :

ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do $wiadczenia ustug przewozowych, albo

wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkos¢ tych
ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 mIn euro i 600 tys. kilometréw) albo

w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla trybdw
zawarcia umowy w oparciu o Ustawe z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. Prawo zamdwieri publicznych
(umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych
przypadkach - 24 miesigce), albo

umowa dotyczy transportu kolejowego

40 Ibid. art. 22 ust. 1 pkt 2.

41 Art. 4 Ustawy Prawo zamoéwien publicznych zezwala na udzielanie przez organ wiadzy publicznej zamoéwien
podmiotom wewnetrznym tego organu oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia.

42 Art. 6 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

43 Ibidem art. 15.

44 |bid. art. 19.

45 Ibid. art. 22 ust. 1.
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Umowa o swiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii komunikacyjnej, linii
komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres nie dtuzej niz 10 lat w przypadku
transportu drogowego oraz nie dtuzej niz 15 lat w przypadku transportu kolejowego?®.

Umowa powinna zawierac*’:

opis ustug wynikajgcych z zamdwienia,

warunki dotyczgce norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug Swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

wymagania w stosunku do srodkoéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb os6b niepetnosprawnych oraz
0s6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub siec
komunikacyjna, ktérych dotyczy umowa,

czas trwania umowy,

warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

spos6b rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz
przyznawania ewentualnych odszkodowan wynikajgcych z realizacji ustug S$wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji Swiadczonych ustug przewozowych, w tym
dane dotyczace wielkosci popytu na dane linie komunikacyjne,

zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych oraz
wystapienia okolicznosci uniemozliwiajacych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych
od operatora,

spos6b (odpowiadajagcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007),
w jaki obliczana jest rekompensata,

sposob dystrybucji biletow,

strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystuguja
operatorowi - warunki zmiany tych optat,

strone umowy, ktéra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

rozktady jazdy,
cenniki optat przejazdowych,
regulamin przewozu 0sob,

strone umowy, ktéra zobowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw z ich wiascicielami lub zarzadzajacymi,

w przypadku, gdy organizator uzycza swoje Srodki transportu - warunki korzystania
z tych Srodkow,

warunki zakupu przez operatora S$rodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

46 Ibid. art. 25 ust. 2.
47 lbid. art. 25 ust. 3.
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zasady wspétpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozéw,

warunki wykorzystywania Srodkéw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazerow
kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy,

informacje, o ktérych mowa w art. 4 ust. 8 zdanie trzecie rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
ktére operator jest obowigzany przekazywac organizatorowi w celu udzielenia zamdéwienia
w trybach, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i 2.

Powiat karkonoski planuje podpisywa¢ umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczace linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych przedstawionych na Rys. 8.1, 8.2.
iw Tab. 8.1, 8.2. zaleznie od warunkéw finansowych na podstawie 2 trybdw przedstawionych w Tab.
10.1. Dopuszcza sie mozliwos¢ zawierania kilku uméw z réznymi operatorami na obstuge jednej linii
komunikacyjnej. Inne tryby wyboru operatoréw oraz zwigzane z tym prawa i obowigzki ich dotyczace
bedg zastosowane tylko w przypadku udzielenia Powiatowi Karkonoskiemu pomocy finansowej
w postaci dotacji celowej przez zainteresowane gminy (wspétfinansowanie powiatowych przewozéw
pasazerskich, przebiegajgcych przez obszar poszczegdlnych gmin) lub powiaty (w ramach porozumien
powiatowych).

Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamdéwienia
0 Swiadczenie ustug w transporcie publicznym zbiorowym w terminie nie krétszym niz jeden rok
lub 6 miesiecy (gdy umowa dotyczy Swiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 km rocznie).
Ogtoszenie powinno zosta¢ upublicznione w Biuletynie Informacji Publicznej, w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej*®, w siedzibie organizatora oraz na stronie internetowej. W ogtoszeniu powinny by¢
zawarte®:

nazwa i adres wtasciwego organizatora przewozéow,

okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zaméwienia,,

okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, na ktérych beda wykonywane przewozy,

przewidywang date rozpoczecia postepowania lub bezposredniego zawarcia umowy,
przewidywany czas trwania umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

Operator sieci powiatowych przewozéw pasazerskich organizowanych przez Powiat Karkonoski
bedzie wybierany w trybach zgodnych z:

ustawg z dnia 19 wrzesnia 2019 r. - Prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz.U. z 2023 r,,
poz. 1605 z pézn. zm.) lub

art. 22 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. z 2023 r., poz. 2778
z pézn. zm.) - bezposrednie zawarcie umowy:

48 Organizator moze zdecydowac o odstgpieniu od publikacji ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej,
jesli umowa bedzie dotyczy¢ ustugi w wymiarze mniejszym niz 50 000 km
49 Art. 23 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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sSrednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1000000 euro
lub Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie
(w przypadku operatora bedagcym matym lub Srednim przedsiebiorca eksploatujacym
23 srodki transportu publicznego, limity ulegajg podwojeniu), albo

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byé
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007, powotany do Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, albo

wystapi zaklécenie w sSwiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaré6wno z przyczyn
zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw
okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o swiadczenie publicznego
transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i 2.

Obszar $wiadczenia ustug okreslony umowa z operatorem moze obejmowa¢ w ramach sieci
podstawowej albo sieci rozszerzonej:

jedna linie lub,

wigzke linii lub,

sie¢ komunikacyjna.

9.3 Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji
biletéw

Jednym z najwazniejszych narzedzi zachecenia pasazera do korzystania z transportu publicznego
jest polityka taryfowo-biletowa okreslajgca udziat uzytkownikdéw transportu w jego finansowaniu.

Polityka taryfowo-biletowa, okre$lajgc poziom udziatu uzytkownikéw tego transportu - pasazerow,
w jego finansowaniu, jest jednym z kluczowych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie
do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego
bedace zadaniem ekonomiczno - socjalnym organizatora publicznego transportu zbiorowego, polega
na okreslaniu wysokosci optat za ustuge przewozowg (cen biletéw), ktére sprawig, ze przejazd srodkiem
publicznego transportu zbiorowego jest dla pasazera bardziej korzystny ekonomicznie w poréwnaniu
z przejazdem transportem indywidualnym (przy jednoczesnym niezaniedbywaniu réwnowagi
ekonomicznej operatora). Najbardziej pozgdang sytuacjg jest ta, w ktorej w catym regionie
komunikacyjnym na poziomie co najmniej jednego powiatu bedzie funkcjonowat jednolity
system taryfowy.

Spoteczny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo - biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spotecznym i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw albo biletéw waznych
przez dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdéw).

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdch podstawowych przestankach:
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ekonomicznych: konieczno$¢ pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu zbiorowego;
wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletdw przejazdowych, aby przychody z nich
pokryty rosngce koszty,

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletdw jako reakcja
na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);
w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo -
biletowego nowym systemem: bardziej funkcjonalnym, lepiej dostosowanym do nowej oferty
i zachecajgcy do czestszego korzystania z jej ustug.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy (bilety)
oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich podziat, przektadajgcy sie na uprawnienia
do podrézowania na danym rodzaju biletu). Nalezy dgzy¢ do wprowadzenia atrakcyjnego i prostego
systemu taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletéw powinien sktada¢ sie co najmniej z:

biletéw jednorazowych,
biletdw miesiecznych,

z uwzglednieniem uprawnien do przejazdéw bezptatnych oraz ulgowych (ustawowych
lub komunalnych, o ile zostang ustanowione). Taryfa powinna uwzglednia¢ réwniez mozliwos¢
otrzymywania przez operatora rekompensat z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw ulgowych.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w Ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Integracja systemoéw taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systeméw publicznego
transportu zbiorowego, utatwiajgcym do niego dostep przez spoteczenstwo. Atrakcyjnosé systemow
biletowych i tatwos¢ ich zrozumienia, a takze proste metody ptatnosci, sprzyjaja zwiekszeniu
zainteresowania transportem publicznym.

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja i dystrybucja biletéw bedzie cedowana
na operatorow ustug przewozowych.

Bilety przejazdowe beda sprzedawane przez prowadzacych pojazdy publicznego transportu
zbiorowego. Przewiduje sie takze mozliwos¢ dystrybucji biletéw przez state punkty sprzedazy,
stacjonarne automaty biletowe w zintegrowanych weztach przesiadkowych, aplikacje mobilne
oraz Internet.
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10 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

10.1Formy i Zrédta finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okresSlajagcym formy i Zrodta finansowania ustug (w ramach
uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym°. Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator publicznego transportu zbiorowego
powinien okresli¢ w Planie transportowym przewidywane finansowanie ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:

przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),

doptaty do kwoty deficytu linii komunikacyjnej (z wytgczeniem komunikacji miejskiej),
na obstuge ktérej z operatorem zostata zawarta umowa o $Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego przyznawana do 2028 r. ze $rodkéw Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych zgodnie z Ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,

rekompensaty z tytutu:

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (z wytgczeniem
komunikacji miejskiej),

poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegélnoci:

$rodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedgcych organizatorem,

srodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéw w efekcie
stosowania ustawowych uprawnienn do ulgowych przejazdéw (nie dotyczy komunikacji
miejskiej),

srodki Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(nie dotyczy komunikacji miejskiej),

a takze wptywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe.

Organizacja przewozdébw wymusza wspotprace pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:

50 Art. 1 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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utraconych przychodéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow publicznym transportem zbiorowym, lub

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych uprawniern do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wiasciwosci
danego organizatora, o ile takowe zostaty ustanowione, lub

poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego>'.

Rekompensata przystuguje operatorowi wéwczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody (w zwigzku
ze stosowaniem uprawnien do przejazddéw bezptatnych i ulgowych) oraz poniesione koszty (w zwigzku
ze Swiadczeniem ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego)>?. W przypadku
rekompensaty zwigzanej ze stosowaniem ulg ustawowych przez operatora, operator zwraca sie
do organizatora - Powiatu Karkonoskiego z wnioskiem o wyptacenie rekompensaty i poswiadczajacej
to roszczenie odpowiedniej dokumentacji. Powiat Karkonoski, po dokonaniu pozytywnej weryfikacji
wniosku, zwraca sie do Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego o przekazanie Srodkéw finansowych
z budzetu panstwa, ktére nastepnie wyptaci operatorowi w formie rekompensaty.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje tzw. ,rozsgadny zysk”. Zapis ten nie dotyczy
podmiotéw bedacymi samorzgdowymi zaktadami budzetowymi.>3

Pod pojeciem ,rozsadnego zysku” rozumie sie ,stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym paristwie
cztonkowskim uznawana jest za normaing dla tego sektora i w ktdrej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka
ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot Swiadczqcy ustugi publiczne”.>*

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia zasady dotyczagce przewidywanego finansowania
powiatowych przewozéw pasazerskich organizowanych przez Powiat Karkonoski.

51 Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit a).

52 Ibidem, art. 52, ktéry reguluje te kwestie, stgd wynika, ze rekompensata jest podstawowg forma finansowania
przewozéw nierentownych.

53 Ibidem, art. 52.

54 Zatgcznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.
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Tab. 10.1 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Bezposre -
dnie
zawarcie
umowy

z operatorem
wybranym w trybie
Ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r.

o publicznym
transporcie
zbiorowym na okres
do 10 lat:

w formule podmiotu
wewnetrznego (art.
22 ust. 1 pkt 2) lub
dla zadania o $redniej
wartosci przedmiotu
umowy mniejszej niz
1000 000 € rocznie
lub o wymiarze
mniejszym niz
300 000 km rocznie
(art. 22 ust. 1 pkt 1) *
lub w sytuacjach
awaryjnych (art. 22
ust. 4)

rekompensata na pokrycie straty w
zwigzku z poniesionymi kosztami
realizacji ustug przewozowych
rekompensata z tytutu utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnier do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym (zrédto finansowania:
budzet panistwa) oraz utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora, o ile
zostang ustanowione (zrédto
finansowania: budzet organizatora)

budzet panstwa
srodki wtasne Powiatu
Karkonoskiego (fakultatywnie)
dotacje celowe na pomoc
finansowa udzielane przez
poszczegblne gminy,
na obszarze ktérych
wykonywane bedg powiatowe
przewozy pasazerskie
(fakultatywnie) dotacje celowe
przekazane przez inne powiaty
na podstawie porozumien
wplywy ze sprzedazy biletéw
oraz wptywy z optat
dodatkowych pobieranych
od pasazerow
fakultatywnie $rodki z FRPA

Przetarg
nieograni -
czony

z operatorem
wybranym w trybie
Ustawy z dnia 11
wrzesnia 2019 r.
Prawo Zamoéwien
Publicznych (przetarg
nieograniczony), na
okres do 10 lat

rekompensata w postaci
wynagrodzenia obliczana jako iloczyn
liczby wozokilometréw wykonanych
w przyjetym okresie rozliczeniowym
i stawki za 1 wozokilometr
zaoferowanej podczas przetargu
wytaniajgcego operatora
rekompensata z tytutu utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnieri do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym (zrédto finansowania:
budzet panstwa)

budzet panstwa
Srodki wtasne Powiatu
Karkonoskiego
dotacje celowe na pomoc
finansowa udzielane przez
poszczegdlne gminy,
na obszarze ktérych
wykonywane bedg powiatowe
przewozy pasazerskie
(fakultatywnie) dotacje celowe
przekazane przez inne powiaty
na podstawie porozumien
wpltywy ze sprzedazy biletéw
oraz wptywy z optat
dodatkowych pobieranych
od pasazeréw
fakultatywnie srodki z FRPA

stanowig
dochéd
operatora

dopuszczalne
w przypadku
zakupu
Srodkéw
transportu przy
wykorzystaniu
funduszy
krajowych lub
zewnetrznych
(np. z UE)

*. jezeli bezposrednio zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy matego lub Sredniego przedsiebiorcy eksploatujacego
nie wiecej niz 23 Srodki transportu, wskazane moga zosta¢ podwyiszone do $redniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyiszej niz 2 000 000 euro lub Swiadczenia ustug
w zakresie publicznego transportu zhiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie.

Zrédto: Opracowanie wiasne

10.2Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Istotna w okresleniu efektywnos$ci ekonomicznej realizowanego przewozu os6b na konkretnym
potaczeniu jest rentownos¢ linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie zgodnie z ponizszym wzorem:

I, — CEa

Ry =——(0)

la

gdzie: Ia - przychéd na 1 wozokilometr ze sprzedaiy biletéw na linii komunikacyjnej a,
CEa - koszt 1 wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.
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W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujgcych systeméw transportu publicznego
wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

la
B = C—Ea(o/o)

Wskaznik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzonej dziatalnosci pokryte zostaty
przez przychody ze sprzedazy biletéw przejazdowych. Pomimo wzrostu mobilnosci spoteczeristwa
w Polsce rentownos$¢ przewozéw w transporcie drogowym jest niska, gtéwnie ze wzgledu na rosngce
koszty eksploatacyjne oraz stale zmniejszajacg sie liczbe pasazeréw.

W grudniu 2023 r. wniosek Powiatu Karkonoskiego zostat wybrany do objecia dofinansowaniem
funkcjonowania powiatowych przewozéw pasazerskich z FRPA. Aplikacja obejmowata 9 linii
komunikacyjnych, na ktérych w 2024 r. zaplanowano realizacje 593 853,50 wzkm z maksymalnym
dofinansowaniem na poziomie 1 781 556,00 zt.

Tab. 10.2 Charakterystyka wniosku Powiatu Karkonoskiego o objecie doptatqg w 2024 r. w ramach naboru
nr 1 Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

9 593 853,50 1781 556,00 201 914,40

Zrédto https://duw.pl/pl/urzad/programy/fundusz-rozwoju-przewoz/19145,Wyniki-naboru-nr-1-wnioskow-o-
objecie-doplata-w-2024-r-w-ramach-Funduszu-rozwoju.htm!
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11 Przewidywany spos6b organizacji systemu informacji dla
pasazera

Wprowadzone 10 kwietnia 2012 roku Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie rozktaddéw jazdy jednoznacznie okresla:
tresci rozktadéw jazdy;
tryb zatwierdzania rozktadow jazdy;
sposoéb i terminy ogtaszania, aktualizacji rozktadéw jazdy oraz warunki ponoszenia kosztow
zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy, a takze podawaniem
rozktadéw jazdy do publicznej wiadomosci.

Najwazniejsze informacje, ktére powinny by¢ zawarte w rozktadzie jazdy to m.in.: nazwa przewoznika,
nazwa linii komunikacyjnej, wszystkie przystanki, na ktérych zatrzymuje sie pojazd, dzieh wprowadzenia
oraz waznosci rozktadu, odlegtosci pomiedzy przystankami, dni tygodnia lub okresy kursowania linii (nie
dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie), godziny
przyjazdéw/odjazdéw z przystankéw lub czestotliwos¢ kursowania. Kazdy przewoznik powinien
przekazac organizatorowi publicznego transportu zbiorowego rozktad jazdy w celu zamieszczenia ich
na przystankach, dworcach oraz w systemach informacji pasazerskie;j.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym stanowi kluczowa role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna, a takze bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych
jak i marketingowych. Jej obowigzkiem jest pomoc pasazerom w pozyskiwaniu informacji we wszystkich
miejscach, w ktorych mogg ich potrzebowa¢ i w efekcie - zwiekszanie komfortu podrozy.
Oprocz rozktadéw jazdy na przystankach informacja o kursowaniu powinna by¢ zamieszczona
na stronie internetowej przewoznika. Pozwoli to dotrze¢ do niej wiekszej ilosci oséb oraz da mozliwos¢
zaplanowania trasy przejazdu jeszcze w domu, pracy lub w innym miejscu poza przystankiem.
Informacja dla pasazeréw na terenie powiatu karkonoskiego w zakresie godzin odjazdéw i przyjazdéw
srodkéw transportu, obowigzujgcych optatach za przejazdy (uprawnien do ulgowych przejazdow,
zasada przewozu oséb i rzeczy) powinna by¢ dostepna w:

miejscach oczekiwania na pojazd (weztach przesiadkowych, dworcach, przystankach),
pojezdzie,
w pozostatych miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem.

Tradycyjne sposoby zamieszczania informacji o rozktadach jazdy na przystankach sg potrzebne,
natomiast w obecnych czasach nie pozwalajg w stu procentach zaspokoi¢ potrzeb pasazera. Oczekuje
on co raz bardziej wygodnych rozwigzan, ktére umozliwig skuteczne dotarcie do informaciji.
Wykorzystywane technologie informatyczne i elektroniczne pozwalajg za pomocg obrazu i dzwieku,
przedstawi¢ pasazerowi oferte przewozowg w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjne;j.
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11.1Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach
i przystankach

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozow lub zarzgdzajacego
dworcem.

Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktérym organizator publicznego transportu zbiorowego jest zobowigzany
do umieszczania rozktadéw jazdy na infrastrukturze przystankowej, a operatorzy i przewoznicy
do przekazywania organizatorowi rozktadu jazdy w formie elektronicznej w celu wydrukowania
tych rozktadéw jazdy w formacie ustalonym przez organizatora. Przewoznicy korzystajgcy z dworcéw
i przystankow, ktérych wiascicielami sg podmioty prywatne, przekazuja rozktad jazdy administratorom
przystankéw lub dworcéw, celem umieszczenia go na tablicach informacyjnych.

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzgdzen przystankowych (stupow
przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy oraz
do utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktadow jazdy) - w przypadku, gdy jest réwnoczesnie
wiascicielem lub zarzadca przystanku lub dworca.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz nazwami linii
komunikacyjnych o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu
oczekiwania na pojazd powinny znajdowal sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji
dla pasazerow:
rozktady jazdy dla wszystkich linii komunikacyjnych w postaci klasycznych tabliczek
przystankowych, uwzgledniajgce co najmniej dane teleadresowe organizatora i operatora,
kierunek jazdy, szczegétowe godziny odjazdéw w uktadzie tabelarycznym w przekroju typowych
dni w rozkiadzie jazdy (dzien roboczy, sobota, niedziela), szczegdtowy wykaz wszystkich
kolejnych przystankéw na trasie przejazdu i oznaczenia kurséw obstugiwanych przez autobusy
przystosowane do przewozu 0séb niepetnosprawnych,
schemat sieci publicznego transportu zbiorowego (na przystankach wyposazonych w stosowne
gabloty),
aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.
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Rys. 11.1.1. Przyktad tabliczki przystankowej spetniajagcej wymogi planu transportowego.

Zrédto: materiaty wtasne

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujace
kierunki dojscia do przystankéw réznych linii i réznych Srodkoéw transportu. Zaleca sie réwniez
umieszczenie informacji w jezykach obcych, a takze:

» W postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= w rozktadach jazdy nalezy oznacza¢ wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem S$rodka
transportu,

» dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe, konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych peronéw, stanowisk oraz przystankéw
odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer - przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu
0s6b, bagazu i zwierzat. S3 one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytutu
przewozu 0s6b, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzgt oraz wysokosci optaty manipulacyjnej).
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca obowigzek umieszczenia
cennika na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowej. Nalezy w nim opublikowac
informacje o cenach biletéw normalnych i ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i opcjonalnie
ulg komunalnych.
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11.2Informacja pasazerska w pojazdach

Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej w pojazdach, to:

tablice zewnetrzne prezentujagce oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunek jazdy - z przodu
i z prawej strony autobusu,

tablice zewnetrzne prezentujgce oznaczenie linii komunikacyjnej (preferowane wyswietlacze
elektroniczne) - z tytu autobusu oraz z prawej strony autobusu za | drzwiami na wysokosci
dolnej krawedzi szyby,

informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi
operatora i zasad porzgdkowych,

schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez Powiat Karkonoski,

oznaczenia organizatora i operatora,

wewnatrz pojazdéw wprowadzanych do eksploatacji jako fabrycznie nowe system
audiowizualnej informacji pasazerskiej (monitor LCD/ wyswietlacz elektroniczny, foniczna
informacja np. w zakresie nazw kolejnych przystankéw komunikacyjnych).

11.3Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio
z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego
(np. za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajacej jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawag informacji o ofercie transportu
zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktéry przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
potgczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy
o kosztach podrézy oraz wnoszeniu koniecznych optat. Zaleca sie rowniez stworzenie ogélnodostepne;j
mozliwosci sprawdzania rzeczywistej lokalizacji pojazdéw oraz planera podrézy z wyszukiwarka
potaczen z podktadem mapowym w wersji petnej na strone internetowg i w postaci aplikacji mobilne;.
Planer ten powinien dawa¢ mozliwos¢:

zaplanowania podrézy Powiatowg Komunikacjg Karkonoskg bez koniecznosci podawania
precyzyjnych nazw przystankdéw (np. poprzez podanie punktu adresowego lub obiektu
o charakterze uzytecznosci publicznej),

zaplanowania podrézy formami przemieszczania sie innymi niz Powiatowg Komunikacjg
Karkonoska.

Planuje sie uruchomienie mobilnego planera podrézy nie p6zniej niz w dniu 01.01.2026 r.

Odnosnik do portalu powinien zosta¢ umieszczony w widocznym miejscu na gtownym portalu
internetowym Starostwa Powiatowego w Jeleniej Gorze.
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12 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opierac¢ sie na zatozeniach planéw transportowych, polityki
transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakosSci ustug, swiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywac ryzyka, skutkujgce
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadanh wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym Planéw zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej powiatu
(w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich) oraz
polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego wpiywu
transportu na srodowisko naturalne),

opiniowanie projektow strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wplyw
na funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0sdb, ocena projektéow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetdéw i rozwigzan dla transportu publicznego
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

dazenie i wspieranie do integracji transportu publicznego w powiecie karkonoskim,
uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systeméw taryfowo-
biletowych,

wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazerdw oraz obstugi pojazdow,

poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.
wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajacej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo - biletowym, uprawnieniach do ulgowych
i bezptatnych przejazdéw itp.).

12.2 Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu dla komunikac;ji
zbiorowej

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg dadzg mozliwosc
lepszego wykorzystania infrastruktury drogowej oraz zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
szczegOlnie dla niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, jakimi sg m.in. piesi, w tym pasazerowie
transportu publicznego. Aby osiggnac ten cel konieczne jest zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnej
organizacji ruchu oraz struktury nadzorczej nad ruchem drogowym. Jest to proces wieloletni
i kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzgdzajacych drogami
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z pomocg odpowiednich stuzb - Komendy Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu, Komendy Miejskiej Policji
w Jeleniej Gorze, Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego we Wroctawiu i innych. Cyklicznie
powinien by¢ dokonywany przez zarzadcow drég wszystkich kategorii audyt organizacji ruchu
drogowego w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego, szczegdlnie pod katem transportu
publicznego. W wyniku dokonanych audytéw - po przeprowadzonej ocenie konieczne jest podijecie
dziatan poprawiajacych stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w krytycznych punktach.

Waznym i koniecznym do realizowania zadaniem jest sprawne informowanie uzytkownikéw droég
o biezacej sytuacji na drogach, o ewentualnych objazdach, o najdogodniejszej trasie przejazdu,
a co najwazniejsze o najlepszym w danym momencie srodku transportu.

Istotne jest, aby we wszystkich dziataniach zwigzanych z transportem drogowym brat udziat
takze organizator publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem powinna by¢ takze weryfikacja
i uzgadnianie przedsiewzie¢ juz na etapie projektowania, a nastepnie na etapie realizacji zadnia,
zeby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym na terenie powiatu karkonoskiego byty zgodne z przyjetym
Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgc komunikacji
zbiorowej odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrézy na obszarze powiatu.

Aby zapewni¢ mieszkaricom powiatu karkonoskiego dogodny dostep do komunikacji zbiorowej nalezy
juz w fazie projektowania uwzglednia¢ takie aspekty jak:
tworzenie  przystankéw  komunikacyjnych, dworcow i weztdw  przesiadkowych
z uwzglednieniem wygodnych i bezpiecznych przejs¢ miedzy strefami mieszkalng, ustugowg
i przemystowg a przystankami, w miare mozliwosci niewymagajgcych od pasazera
przechodzenia przez jezdnie,
dostosowywanie na przystankach, dworcach i weztach komunikacyjnych wysokosci platform
peronéw do wysokosci pierwszego stopnia podtogi w pojazdach transportu publicznego,
wyposazanie przystankéw, dworcéw i weztdbw komunikacyjnych w wiaty, w oswietlenie,
w podjazdy dla woézkéw dzieciecych i os6b niepetnosprawnych, a takze w wygodne, kroétkie
i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajgce standard w aspekcie odlegtosci dojs¢
do przystanku)®>,
tworzenie w uzasadnionych przypadkach miejsc parkingowych w ramach systeméw P+R oraz
B+R przy gtéwnych przystankach komunikacji publicznej (szczegdélnie weztowych skupiajgcych
wiele linii autobusowych oraz przy stacjach i dworcach kolejowych, a takze
przy zintegrowanych weztach przesiadkowych i petlach korncowych),
tworzenie miejsc postojowych w ramach systemu K+R przy duzych weztach komunikacyjnych
zlokalizowanych w centrach miejscowosci, o ograniczonej mozliwosci zatrzymania samochodu,
w celu pozostawienia pasazera udajgcego sie na przystanek.

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg powinna zaktadac
takze priorytety w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego wraz z ograniczeniem swobody

55 Budowa, przebudowa i remont przystankédw komunikacyjnych oraz dworcéw, wiat przystankowych lub innych
budynkéw stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazerow
lub przylegajacych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie
tych drég, stanowig, w aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy.
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korzystania z samochodu w niektérych miejscach, szczegdlnie w centrach miast. Dziatania te moga by¢
realizowane poprzez:
wydzielenie paséw ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej,
wprowadzanie  kontraruchu dla  pojazdéw  komunikacji  zbiorowej na ulicach
jednokierunkowych,
uspokajanie ruchu poprzez stosowanie wyspowych progdéw zwalniajgcych w postaci
np. poduszek berlinskich,
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej zapewniajgcej priorytet dla pojazdow komunikacji
zbiorowej,
wprowadzenie stref ograniczonego ruchu w centrach miast.

Zastosowanie powyzszych rozwigzan pozwoli usprawnic¢ oraz przyspieszy¢ ruch pojazdéw komunikacji
zbiorowej podnoszac efektywnos¢ catego systemu komunikacji zbiorowej. Zmniejszy¢ sie moze takze
liczba uzytkowanych samochodéw osobowych, poprawiajgc przy tym komfort zycia mieszkancow.
Poprawienie niezawodnosci komunikacji zbiorowej przyczyni sie takze do zwiekszenia jej popularnosci
wsrod mieszkancéw obstugiwanego obszaru.

12.3 Ksztattowanie weztéw przesiadkowych

Wezty komunikacyjne umozliwiajg dokonywanie sprawnych przesiadek oraz zapewniajg mozliwie krétki
czas pomiedzy pozostawieniem samochodu osobowego lub roweru a wejsciem do pojazdu komunikacji
zbiorowej. Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych taczacych regionalny transport kolejowy
z lokalnym i regionalnym transportem autobusowym stanowi szanse na rozwdj poszczegdélnych gatezi
transportu publicznego. Modernizacja istniejgcych weztdw przesiadkowych poprawi ich estetyke oraz
funkcjonalno$¢, natomiast budowa nowych poprawi ich dostepnos$¢ dla pasazerow.

Przy wszystkich planowanych zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ zastosowane
dodatkowe elementy infrastruktury takie jak:
P+R - ,Park and Ride" - ,podjedZ i zaparkuj (samochodem) i jedZ (dalej transportem publicznym)”,
to parkingi dla os6b korzystajgcych z samochodéw osobowych, w celu dalszej kontynuacji
przez nich podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego,
B+R - ,Bike and Ride" - ,przyjedZ? rowerem, zaparkuj i przesiqdZ sie na transport publiczny”,
to system stojakéw lub zorganizowany parking rowerowy, umozliwiajgcy pozostawienie roweru
w bliskiej odlegtosci od dworca lub przystanku (w obrebie wezta przesiadkowego), w celu
kontynuacji dalszej podrézy Srodkami transportu zbiorowego (powinny one uniemozliwiac
kradziez oraz jako dodatkowy atut, powinny posiada¢ zadaszenie),
K+R - ,Kiss and Ride" - ,podwieZ, pocatuj (odwozong osobe) i jedz (dalej z powrotem)”, to miejsca
postojowe do krétkiego postoju (umozliwiajgce postdj nie dtuzszy niz 5 minut). wytgcznie
dla kierowcow samochodéw odwozacych pasazeréw na pocigg lub autobus.

Pod wzgledem umiejscowienia parkingi te powinny znajdowac sie na weztach przesiadkowych
i przy gtbwnych przystankach w wybranych lokalizacjach o najwiekszym ruch pasazerskim oraz
zapotrzebowaniu na takie rozwigzanie. Konieczne jest tez okreslenie optymalnej wielkosci parkingu,
zaleznie od lokalizacji. Sugeruje sie, aby parkingi P+R zlokalizowane byty w odlegtosci do 150 m
od wezta przesiadkowego, a stojaki lub parkingi w systemie B+R - nie dalej niz 50 m od wezta.
Natomiast ze wzgledu na swojg specyfike funkcjonowania, miejsca w systemie K+R mogg by¢
lokalizowane w jak najblizszym otoczeniu wezta przesiadkowego. W miejscach o duzym
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zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe (centra miast, okolice duzych osiedli mieszkalnych)
na parkingach P+R, B+R i K+R, sugeruje sie zastosowanie systemu optat dla os6b korzystajgcych z tych
parkingbw w innym celu niz przesiadka na transport zbiorowy. Parkingi te powinny posiadac
nawierzchnie utwardzong i by¢ w miare mozliwosci monitorowane przez system kamer, w celu
zapewnienia komfortu pasazerom pozostawiajgcym na nich swoje pojazdy. Wazne jest takze
zamontowanie, przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych, tablic informacyjnych, gdzie znajduje sie
dany rodzaj parkingu.

Budowane i remontowane wezty przesiadkowe powinny by¢ dostosowane do rzeczywistych potrzeb,
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Wazne jest, aby system byt zintegrowany i stanowit realne
poprawienie jakosci transportu publicznego na terenie powiatu karkonoskiego.

Na terenie Powiatu Karkonoskiego planowane jest funkcjonowanie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych w Kowarach i Piechowicach (w przypadku Piechowic zgodnie z postanowieniami
krajowego planu transportowego). W krajowym planie transportowym wskazano, ze zintegrowany
wezet przesiadkowy z integracjg miedzy miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi a autobusowa
komunikacjg powiatowg moze funkcjonowac przy stacji kolejowej Jelenia Goéra, dlatego tez powiatowe
przewozy pasazerskie organizowane przez Powiat Karkonoski jako jedyne w postaci komunikacji
powiatowej w Kotlinie Jeleniogérskiej, powinny gwarantowa¢ mozliwos¢ odbywania sprawnych
i wygodnych przesiadek na tej stacji.

W Zintegrowanych Inwestycjach Terytorialnych Aglomeracji jeleniogdrskiej na lata 2021-2029 w ramach
projektow 2.2.2. Transport miejski i aglomeracyjny - ZIT AJ, wskazanych zostato 18 zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, w tym 5 na obszarze Powiatu Karkonoskiego:
Wigzka projektdw nr 4. Transport miejski i aglomeracyjny - ZIT Al: wspierajgca inwestycje w postaci
m.in. budowy centréw przesiadkowych, dworcéw intermodalnych, obiektow typu P&R, B&R, i poza
centrami miast - P&R:

w Mystakowicach:
» zadanie: Punkt przesiadkowy w Mystakowicach - przebudowa budynku dworca PKP,

pozostate wskazane planowane wezty przesiadkowe:

w Karpaczu:

» zadanie: Budowa parkingu P&R przy ul. Wielkopolskiej w Karpaczu,

w Kowarach:

= zadanie: Przystanek Kowary - Intermodalne Centrum Przystankowo - Przesiadkowe,

w Starej Kamienicy,

w Piechowicach:

= zadanie: Piechowice Dolne ul. Przemystowa- Jelenia Gdéra Stacja PKP ul. Romera (Budowa
drogi rowerowej i wezta komunikacyjnego na skrzyzowaniu ul. Cieplickiej i ul. Pakoszowskiej).
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W Kierunkach zréwnowazonego rozwoju mobilnosci miejskiej na obszarze Al do roku 2029 w ramach
Kierunku 3. Bardziej bezpieczne i pfynne przemieszczanie sie po obszarze Al ujeto zadania dotyczace
gtéwnie budowy drog dla rowerdw prowadzacych do weztdéw przesiadkowych:
Tworzenie, modernizacja i doposazenie weztdw przesiadkowych w A, regionalnych, miejskich
i lokalnych, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego, celem poprawy atrakcyjnosci,
bezpieczeristwa, dostepnosci i odpornosci na skutki zmian klimatu infrastruktury weztow
przesiadkowych,
Doprowadzanie drdg dla rowerdw oraz ciggow pieszo-rowerowych do weztow przesiadkowych w A

w Gminie Jezéw Sudecki:

= zadanie: Siedlecin-jelenia Géra ul. Podchorqzych potgczenie z tworzonym weztem
przesiadkowym przy ul. Podchorqzych w Jeleniej Gorze,

» zadanie: Dziwiszow- Jelenia Gora ul. Legnicka- pofqczenie do tworzonego wezta
przesiadkowego przy ul. W. Kilara w Jeleniej Gdrze,

w Gminie Piechowice:

= zadanie: Piechowice Dolne ul. Przemystowa- Jelenia Géra Stacja PKP ul. Romera
(Budowa drogi rowerowej | wezta komunikacyjnego na skrzyzowaniu ul. Cieplickiej
i ul. Pakoszowskiej),

= zadanie: Droga rowerowa wzdftuz drogi wojewddzkiej DW366 do ul. Romera w Jeleniej Gorze
(A. budowa drogi rowerowej na odcinku Jelenia Gdra Sobieszéw- Podgdrzyn szkota
(wzdtuz dawnej DW366); B. budowa drogi rowerowej na odcinku Podgdrzyn szkota- Jelenia
Géra Aleja Debowa; C. budowa drogi rowerowej na odcinku Podgdrzyn Rondo-
Marczyce/Sosndéwka).

12.4 Integracja taryfowa i organizacyjna transportu publicznego

Na sprawny system transportu zbiorowego (zrownowazony, dostepny iprzyjazny dla wszystkich
grup pasazerow) sktadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdéw, wysoki standard taboru,
rozbudowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, ale takze dobra
integracja taryfowa catego transportu publicznego. Integracja ta polega na tgczeniu réznych systeméw
transportu publicznego (powiatowego, miejskiego, gminnego, wojewddzkiego i miedzywojewddzkiego)
w jeden zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta podnosi atrakcyjnos¢ transportu publicznego
oraz jego konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego. Integracja systemow
transportowych moze odbywac sie na poziomie:

taryfowym - poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim

obszarze,

rozktadoéw jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych,

infrastrukturalnym - poprzez koncentracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych

zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systemow transportu publicznego ma dluga tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na wiekszosci obszaru Czech.
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Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych znaczaco utatwia
rozliczenia finansowe pomiedzy réznymi operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktérych
obszarze obowigzuje jednolity system taryfowy.

Po uruchomieniu zintegrowanych weztdéw przesiadkowych wprowadzone zostang zmiany w ofercie
przewozowej powiatowych przewozow pasazerskich dla zapewnienia mozliwosci odbywania sprawnych
przesiadek miedzy réznymi Srodkami transportu publicznego.
Powiat Karkonoski dopuszcza partycypacje w projektach dotyczgcych wprowadzania integracji taryfowo
- biletowej ze wspdlnymi biletami z:
operatorem jeleniogdrskiej komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Jelenia Goéra,
operatorami wojewddzkich przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym organizowanych
przez Wojewddztwo Dolnoslgskie,
z innymi organizatorami powiatowych lub gminnych przewozéw pasazerskich.

12.5 UnowoczesSnianie taboru

Znaczacy wpltyw na stan i ocene transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Powinien on by¢
systematycznie wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowymi i przyjaznymi
rozwigzaniami dla pasazeréw. Flota Powiatowej Komunikacji Karkonoskiej powinna wcigz sktadac
zréznych typow pojazdow, réznigcych sie miedzy sobg diugosciag. Taka polityka korzystnie wptywa
na optymalizowanie kosztéw eksploatacyjnych $wiadczenia ustug przewozowych. Dla podniesienia
komfortu podrézy dopuszczalne bedzie wprowadzanie do eksploatacji autobuséw o wiekszej
pojemnosci miejsc w poréwnaniu do obecnie uzytkowanych pojazdéw. Przy wymianie pojazdéw nalezy
przestrzegac obowigzujacych standardéw wyposazenia opisanych w rozdziatach nr 8.4, 8.5, 0.

Nowe autobusy powinny:
posiadac silniki zeroemisyjne i silniki niskoemisyjne lub spalinowe spetniajgce norme emisji
spalin co najmniej EURO 6,
by¢ nowoczesne w zakresie rozwigzan w uktadach napedowych i hamulcowych,
cechowac sie innowacyjnymi rozwigzaniami technicznymi,
mie¢ estetyczny wyglad i by¢ wykonane z trudnych do zniszczenia materiatéw
(dotyczy to szczegdlnie wnetrza pojazdéw),
mie¢ niskag podtoge, co najmniej przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej
dla wozkoéw inwalidzkich i dzieciecych,
charakteryzowac sie odpowiednim udziatem miejsc siedzacych.
posiadac system lokalizacji GPS oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej,
posiadac system elektronicznej i fonicznej informacji pasazerskiej.
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13 Monitoring i ewaluacja Planu

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegélnie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedZ na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby
mieszkancow w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki bedg dokumentowane w formie raportow
opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji bedzie mozna oceni¢, poréwnujac wyniki biezgce
z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji i oceny postepow we wdrazaniu Planu
beda wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczegblnych obszaréw tematycznych
Planu.

Obszary tematyczne Planu beda monitorowane za pomocg wskaznikéw dla 12 zdefiniowanych
czynnikdéw przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania
realizacji Obszarow Planu, przez co przyjeto nastepujgce zasady oceniania realizacji Obszaréw Planu
w danym cyklu analizy:

poszczegdlnym Obszarom Planu zostaty przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci
osiggania celow;

realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikdbw monitorowania daje ocene
celujacg (6) realizacji Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikow daje ocene bardzo dobrg (5) realizacji Planu;

realizacja 61% - 80% wskaznikow daje ocene dobrg (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;

realizacja 21% - 40% wskaznikow daje ocene mierng (2) realizacji Planu;

realizacja 0% - 20% wskaznikéw daje ocene niedostateczng (1) realizacji Planu.
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Tab. 13.1 WskaZniki monitorowania Planu

Wartosc Miernik (pozadana
Obszar tematyczny Planu Nr Analizowany czynnik Wskaiznik Irédio danych bazowa wartos¢ lub kierunek
(2021) zmian wartosci)
Pf)trzeby osob o Przystosow’anle autobuséw do Udziat pojazdéw niskopodtogowych
niepetnosprawnych i oséb o potrzeb oséb - .
. . . . L lub czesciowo niskopodtogowych w
ograniczonej zdolnosci 1.1. | niepetnosprawnych i oséb o Dane operatora 66% | 100% taboru
. . . . - przewozach o charakterze
ruchowej, w zakresie ustug ograniczonej zdolnosci . - Lo
. uzytecznosci publicznej
przewozowych ruchowej
2.1. | Klimatyzacja pojazdow U(.izlal pola.zdow p05|ad'a| jqcyc.h . . | Dane operatora 25% Pozytywny - rosnacy
klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej wzgledem 2021 r.
% zarejestrowanych odjazdow
zrealizowanych punktualnie
2.2. | Punktualnos¢ kursowania (za pupktualne uznajg sig kursy SyStem.aummatycmF ) ** | Nie mniej niz 90%
przyspieszone do 1 min. kontroli punktualno$ci
lub opéznione do 5 min. w stosunku
do rozkladu jazdy)
Pozadany standard ustug
przewozowych w przewozach Liczba linii z rozktadem jazdy
o charakterze uzytecznosci 2.3. | Czestotliwos¢ kursowania tworzonym w oparciu 0 modutowe | Analiza rozktadéw jazdy 0 | nie mniej niz 3 linie
publicznej czestotliwosci kursowania
% kurséw, w ktérych poziom o .
zajetos¢ dostepnych miejsc Wyniki cykdicznych badah
‘s . s . marketingowych wielkosci | p
2.4. | Komfort podrozy siedzacych i stojacych nie przekracza popytu w calej sieci 100% kursow
100% miejsc siedzacych i 50% miejsc komunikacyjnej
stojacych
2.5. | Niezawodnos¢ przewozéw % zrealizowanych odjazdéw SyStem.aUtomatycmF ) *k Nie mniej niz 99,5%
kontroli punktualnosci
Przewidywany sposéb Kanatv informacii nasaerskiei Liczba kanatéw informagji Pozytvwny - rosnac
organizowania systemu 3.1. y 1P J pasazerskiej w zakresie rozktadow | Dane operatora 2 yiywny 1y

informacji dla pasazera

w zakresie rozktadéw jazdy

jazdy

wzgledem 2021 r.
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Wartosc Miernik (pozadana
Obszar tematyczny Planu Nr Analizowany czynnik Wskaznik Zrédio danych bazowa wartos$¢ lub kierunek
(2021) Zmian wartosci)
Wyniki cyklicznych badar
H i ., . . . . . 7 . P -
Ocena i prognoza potrzeb 4.1 | Wielkosé popytu efektywnego | Liczha pasazeréw marketlngowy_ch. w!elkoscl - ozytywny rosnacy
przewozowych popytu w catej sieci w ciagu roku
komunikacyjnej
Liczba gmin z dostepem
5.1. | Zasieg przestrzenny do powiatowych przewozéw Analiza rozktadow jazdy 9 | Nie mniejszy niz 9
pasazerskich
Sie¢ komunikacyjna, na ktérej Liczba miejscowosci w sieci PozvtVWnY - rosnac
jest planowane wykonywanie |5.2. | Dostepnosc przestrzenna organizowanej przez Powiat Analiza rozktadow jazdy 31 yywny Ay
. . wzgledem 2021 r.
przewozéw o charakterze Karkonoski
uzytecznosci publicznej Liczba przystankéw
5.3. | Dostepnos¢ przestrzenna komurnkacyjnych W sted . Analiza rozktadow jazdy 209 Pozytywny - rosnacy
organizowanej przez Powiat wzgledem 2021 r.
Karkonoski
Wptyw transportu 6.1. | Emisyjnosé autobussw Udziat pojazdow spetniajacych R 33% Pozytywny - rosnacy

na Srodowisko

o najmniej norme EURO 4

wzgledem 2021 r.

*-warto$¢ wskainika zostanie ustalona na podstawie wynikow pierwszych badan marketingowych przeprowadzonych po sporzadzeniu niniejszego Planu

**. wartos¢ zostanie ustalona po uptywie 12 miesiecy od momentu uruchomienia Systemu automatycznej kontroli punktualnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne
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14 Akty prawne przytoczone w opracowaniu

1. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1720 z p6zn. zm.).
2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 320 z pézn. zm.).
Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 679 z p6zn.

3.
zm.).
4 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.,j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 z pézn.
" zm.).
5 Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (t.j. Dz. U. 2023 r. poz. 1666 z pdzn.
©ozm.).

6. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 395 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 760 z pdzn.
zm.).

8. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1786 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 2778
z pdzn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. 2024 r. poz. 380 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 54 z pézn.
zm.).
Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwieri publicznych (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1605 z
"pozn. zm.).
13. Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1309 z pézn. zm.).
14. Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1610 z pézn. zm.).
Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (t.].
"Dz.U.z2023r., poz. 1100 z pézn. zm.).
Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedqcych ofiarami
" represji wojennych i okresu powojennego (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 2039 z pézn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegéfowego zakresu
17. planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 nr 117 poz. 684 z
pézn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
"w sprawie rozktaddw jazdy (Dz. U. 2018 poz. 202 z pbzn. zm.)
Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 402 z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r. dotyczqce ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
"uchylajgce rozporzqdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P.
0001 - 0013)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
" pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328 z pézn. zm.).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie ustalania wysokosci
22. optat dodatkowych z tytutu przewozu osob, zabranych ze sobq do przewozu rzeczy i zwierzqt oraz
wysokosci optaty manipulacyjnej (Dz. U. 2005 nr 14 poz. 117 z pdzn. zm.).

23. Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE C 326 z 26.10.2012)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
4. , . . .
hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r., poz. 112 z pdzn. zm.).



25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32

33.

34.

35.

36.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Karkonoskiego

Uchwata Nr LV/2107/14 Sejmiku Wojewdédztwa Dolnoslgskiego w sprawie Planu Zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego

Uchwata Nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewo6dztwa Dolnoslgskiego z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie
uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnosigskiego 2030

Uchwata Nr VI/22/2015 Rady Gminy w Janowicach Wielkich z dnia 26 marca 2015 r. w sprawie
przyjecia zmiany studium uwarunkowari | kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Janowice Wielkie

Uchwata nr XXII1/159/2021 Rady Gminy Jezéw Sudecki z dnia 24 marca 2021 r. w sprawie Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Jezéw Sudecki

Uchwata 111/14/18 Rady Miejskiej Karpacza z dnia 19 grudnia 2018 r. w sprawie uchwalenia zmiany
Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Karpacz

Uchwata Nr XXX/150/16 Rady Miejskiej w Kowarach z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie
uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Kowary

Uchwata Nr 91/XIV/07RadyGminy Mystakowice z dnia 15 grudnia 2007 r. o zmianie studium

“uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Mystakowice

Uchwata nr 8/111/2014 Rady Miasta Piechowice z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie uchwalenia

" zmian studium uwarunkowar i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Piechowice

Uchwata Nr VII/29/11 Rady Gminy Podgoérzyn z dnia 31 marca 2011 r. w sprawie uchwalenia zmiany
w studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Podgdrzyn;

Uchwata Nr LXX/660/2023 Rady Gminy Podgérzyn z dnia 25 maja 2023 r. w sprawie uchwalenia
zmiany studium uwarunkowan | kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Podgdrzyn dla
terenu w otoczeniu Banku Gendw w Mitkowie

Uchwata Nr LVI.340.2014 Rady Gminy Stara Kamienica z dnia 26 czerwca 2014 r. w sprawie
uchwalenia zmiany studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stara
Kamienica dla obrebdéw Barcinek, Kromnéw, Nowa Kamienica, Rybnica, Stara Kamienica i Wojcieszyce;
Uchwata Nr XXX1.200.2017 Rady Gminy Stara Kamienica z dnia 30 marca 2017 r. w sprawie
uchwalenia zmiany Studium uwarunkowarn i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Stara
Kamienica dla obrebu Barcinek

Uchwata Nr XXX/344/16 Rady Miejskiej w Szklarskiej Porebie z dnia 24 sierpnia 2016 r. w sprawie
uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Szklarskiej Poreby

Program Rozwoju Powiatu Jeleniogdrskiego na lata 2021-2027 (uchwata nr XXXVI1/239/2021 Rady
Powiatu Karkonoskiego z dnia 28 pazdziernika 2021 r., ostania aktualizacja - uchwata nr
LVI/395/2023 Rady Powiatu Karkonoskiego z dnia 26 kwietnia 2023 r.)


http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
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15 Dokumenty zrédtowe

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Janowice Wielkie -
Uchwata nr VI/22/2015 Rady Gminy w Janowicach Wielkich z dnia 26 marca 2015 r. w sprawie przyjecia
zmiany studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Janowice Wielkie,

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Jezéw Sudecki -

Uchwata nr XXI11/159/2021 Rady Gminy Jezéw Sudecki z dnia 24 marca 2021 r. w sprawie Studium
uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Jezéw Sudecki,

Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego Gminy Karpacz - Uchwata
[11/14/18 Rady Miejskiej Karpacza z dnia 19 grudnia 2018 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Karpacz,

Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego Gminy Miejskiej Kowary -
Uchwata Nr XXX/150/16 Rady Miejskiej w Kowarach z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie uchwalenia
zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Kowary,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Mystakowice - Uchwata
Nr 91/XIV/07 Rady Gminy Mystakowice z dnia 15 grudnia 2007 r. o zmianie studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Mystakowice,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Miejskiej Piechowice -
Uchwata nr 8/111/2014 Rady Miasta Piechowice z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie uchwalenia zmian
studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Piechowice,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Podgérzyn - Uchwata
Nr VII/29/11 Rady Gminy Podgérzyn z dnia 31 marca 2011 r. w sprawie uchwalenia zmiany w studium
uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Podgdrzyn, Uchwata Nr
LXX/660/2023 Rady Gminy Podgoérzyn z dnia 25 maja 2023 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Podgdrzyn dla terenu w otoczeniu
Banku Gendw w Mitkowie,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stara Kamienica -
Uchwata Nr LVI.340.2014 Rady Gminy Stara Kamienica z dnia 26 czerwca 2014 r. w sprawie uchwalenia
zmiany studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stara Kamienica dla
obrebdw Barcinek, Kromndw, Nowa Kamienica, Rybnica, Stara Kamienica i Wojcieszyce, Uchwata Nr
XXX1.200.2017 Rady Gminy Stara Kamienica z dnia 30 marca 2017 r. w sprawie uchwalenia zmiany
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Stara Kamienica dla obrebu
Barcinek,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Szklarska Poreba -
Uchwata Nr XXX/344/16 Rady Miejskiej w Szklarskiej Porebie z dnia 24 sierpnia 2016 r. w sprawie
uchwalenia zmiany studium uwarunkowani i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Szklarskiej Poreby.

Zintegrowanych Inwestycjach Terytorialnych Aglomeracji Jeleniog6rskiej na lata 2021-2029

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego 2030

Program Rozwoju Powiatu Jeleniogérskiego na lata 2021-2027

Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkar 2021

Dane z Urzedu Transportu Kolejowego

Raport o wymianie pasazerskiej - dane o stacjach 2019 i 2022, www.utk.gov.pl,


http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
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http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
http://bip.prochowice.com/cms_inc/cms_pobierz_dokument.php?id=59&dok_id=5785
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Porozumienie nr 29/2022 Powiatu Lubanskiego i Powiatu Lwéweckiego z dnia 10 lutego 2022 r.
dotyczgce powierzenia zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego w powiatowych
przewozach pasazerskich (Dz. U. W.D. poz. 2866)

Porozumienie z dnia 11 marca 2022 r. dotyczace powierzenia zadan organizatora publicznego
transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich pomiedzy Powiatem Karkonoskim a
Powiatem Lwoweckim

Porozumienie Nr 3 Powiatu Karkonoskiego | Miasta Jelenia Goéra dotyczace powierzenia zadan
organizatora publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich

Zezwolenia na wykonywanie przewozéw o charakterze komercyjnym wydanych przez Prezydenta
Miasta Jelenia Géra

Dane przekazane przez Starostwo Powiatowe w Jeleniej Gorze

Wykaz linii komunikacyjnych w przewozach regularnych Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego

Uchwaty budzetowe JST na 2024 r

Bank Danych Lokalnych, GUS
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